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APRESENTACAO

De acordo com Boareto (2008), os problemas enfrentados diariamente pelas
pessoas ao se locomoverem pelas cidades tém normalmente uma andlise
fragmentada, que é resultado da dissociacdo entre o planejamento do sistema de
transporte publico, a circulacdo de veiculos particulares, o uso e ocupacao do solo e
a protecdo ambiental. Prevalece a visdo de que a cidade pode se expandir
continuamente, e desconsideram-se 0s custos de implantagdo da infraestrutura
necesséria para dar suporte ao atual padrao de mobilidade, centrado no automovel,
cujos efeitos negativos sao distribuidos por toda a sociedade, inclusive entre aqueles
gue ndo possuem carro. A necessidade de fluidez provoca o aumento da capacidade
das vias, estimulando o uso do carro. O aumento do nimero de automoveis nas vias
gera novos congestionamentos, alimentando um ciclo vicioso que degrada o espacgo

publico, como podemos observar na Figura 1.

Figura 1 - Ciclo dos congestionamentos

Mais Vias _ Mais Carros

Congestionamento

Fonte: CINCATARINA (2020)

Mas, como o espaco urbano é finito, este processo ndo pode ocorrer de forma
continua. O atual padréo de mobilidade urbana também tem efeitos diretos sobre a
qualidade do meio ambiente local e global. Sociedades que privilegiam o transporte
motorizado individual em detrimento do transporte publico e ndo motorizado tendem
a contribuir de forma muito mais significativa para o aquecimento global, devido as
emissOes de gases de efeito estufa decorrentes do uso de combustiveis fosseis.

N&o por acaso, em seu Programa de Mudancas Climaticas, além da melhoria
do transporte publico e da revalorizacdo do espaco urbano, a Unido Europeia

incorporou 0 uso integrado da bicicleta como uma das estratégias de reducdo das

10
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emissOes de gases de efeito estufa, da poluicdo do ar e dos congestionamentos
(Unido Europeia, 2006, apud BOARETO, 2010).

Diante deste cenario, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana determinou que
0s municipios devem elaborar um plano municipal de mobilidade urbana. O plano de
mobilidade urbana € o instrumento de planejamento que deve definir objetivos, metas
e acdes para minimizar e mitigar as problematicas do sistema de mobilidade urbana
de uma cidade. Deve ainda reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
promover 0 acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais; proporcionar
melhoria nas condi¢Ges urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade; promover o desenvolvimento sustentavel, com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;
e, consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao
continua e aprimoramento da mobilidade urbana.

Este documento tem como finalidade apresentar acbes estratégicas para a
mobilidade urbana de Cacador/SC, que compdem o plano de mobilidade urbana do
municipio, baseando-se no Diagnéstico, a fim de promover estudos de projecdes para
minimizacédo dos efeitos do processo de urbanizacéo da cidade, antevendo situacdes
gue poderao contribuir para a mobilidade urbana do municipio.

Compdem este documento:
= Caderno de cartogramas do Plano de Ac¢des Estratégicas

Deste modo, o trabalho seré realizado através da formacédo de objetivos,
diretrizes, metas e ac¢Bes a serem alcancadas em um periodo de 10 (dez) anos,
definindo acbes de curto, médio e longo prazo, visando promover acesso a populacéo
a todas as oportunidades que a cidade pode oferecer, com a oferta de condicGes
adequadas e de qualidade para o exercicio da mobilidade da populacéo e da logistica

de bens e servicos.

11
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CONCEITUACAO

Inicialmente € necesséario apresentarmos algumas conceituacdes utilizadas
para elaboracdo do Plano de Mobilidade de Cacgador, visando balizar os
conhecimentos das equipes técnicas do Consorcio Interfederativo Santa Catarina —
CINCATARINA, da Prefeitura Municipal e da Comisséao.

Bicicletarios: Estacionamento de longa duracdo, grande nimero de vagas e controle

de acesso, podendo ser publicos ou privados.

Bike&Ride: sistema em que 0s usuarios vao até um local com estacionamento publico
de bicicletas, estacionam a mesma e recorrem posteriormente ao sistema de

transporte publico coletivo para terminar a sua viagem.

Fruicdo publica: esse instrumento tem por objetivo criar areas de passagem publica
através de terrenos particulares de uma mesma quadra, promovendo a reducéo de

deslocamentos bem como a sociabilidade e a qualificacdo urbana.

Intermodalidade: consiste em combinar as potencialidades dos diferentes modais de
transporte para o deslocamento de pessoas e cargas, resultando em importantes

reducdes de custos econdmicos, rodoviario, de poluicdo e de consumo de energia.

Mobilidade ativa: é uma forma de mobilidade que faz uso unicamente de meio fisicos
do ser humano para o deslocamento de pessoas e em alguns casos de bens. Os
meios de transporte ativos mais utilizados sdo o andar a pé e de bicicleta. Contudo,
existem outros meios, com uso menos frequente com propulsdo humana que também
se enquadram, como por exemplo, qualquer velocipede nao motorizado, patins, skate,

também se enquadram dentro da mobilidade ativa.

Parklet: E uma extensdo da calcada, que ocupa uma ou duas vagas de
estacionamento, a fim de se tornar um espaco publico de lazer, onde as pessoas
possam conviver e descontrair. O objetivo desse espaco € aumentar a convivéncia
das pessoas, tornar ruas e bairros mais humanos, ativando o comércio local e

restringindo o espago dos automoveis na cidade. Os parklets séo feitos, em sua
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maioria, de materiais sustentaveis e sua montagem e desmontagem é facil e rapida,
por possuir componentes modulares e pré-fabricados, que apenas sao levados ao
local. Deste modo, ndo atrapalham o trafego ou poluem o ambiente com lixos e
entulhos. D&o vida a cidade e aos percursos didrios da populagdo, criando espacos
agradaveis em meio a construcdes, fazendo com que a populacéo tenha vontade de

se deslocar a pé.

Paraciclos: Estacionamento para bicicletas em espacos publicos ou privados,
equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos de forma ordenada, com
possibilidade de amarracdo para garantia minima de seguranca contra furto. Por
serem estacionamento de curta ou média duracdo, ter pequeno porte, namero
reduzido de vagas, sem controle de acesso e simplicidade do projeto, difere

substancialmente do bicicletario.

Park&Ride: servico em que se liga um parque de estacionamento, normalmente
situado na periferia das cidades, ao servico de transporte publico coletivo, para que

0S usuarios possam finalizar sua viagem neste modo.

Rota Acessivel: Trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte o0s
ambientes externos ou internos de espacos e edificacdes, e que possa ser utilizado
de forma autdbnoma e segura por todas as pessoas, inclusive aguelas com deficiéncia
e mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar estacionamentos, calcadas
rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e rampas,
entre outros (ABNT, 2020)

Traffic Calming: sdo técnicas utilizadas para reduzir o volume do trafego motorizado,
melhorar o comportamento dos motoristas, criar espacos de circulacdo seguros para
0s modos ndo motorizados, com o objetivo de diminuir os impactos indesejaveis do
transito e ao mesmo tempo criar um ambiente seguro, calmo, agradavel e sustentavel

a populagéo.

Via de Pedestres: via exclusiva para modais ativos de transporte dotada de

infraestrutura, mobiliarios urbanos e arborizagéo.
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2. PROPOSTAS

2.1 OBJETIVOS GERAIS

Tornam-se objetivos deste:

A melhoria da acessibilidade e da mobilidade das pessoas e bens no
espaco publico urbano;

Garantir igualdade aos modais de transporte no uso do espaco publico
para circulacao;

Integracao entre os diferentes modais de transporte;

Promocéo do desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel;
Priorizacdo dos transportes ndo motorizados sobre os transportes
motorizados;

Priorizar o investimento em infraestrutura voltada ao transporte nao
motorizado e ao transporte publico coletivo;

Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

Melhorar os espagos de convivéncia na area urbana do municipio;
Articular o plano de mobilidade com o plano diretor e com a politica
ambiental;

Priorizar a bicicleta e o pedestre em todos 0s projetos viarios.

2.2 PEDESTRE

O morador de todo municipio possui direitos previstos na Constituicdo Federal

da Republica Federativa do Brasil, como o acesso a moradia, a saude, a educacéao,

ao trabalho, ao lazer e a circulacdo, para que esses direitos sejam exercidos, ha a

necessidade de gue sejam respeitados os principios de independéncia, autonomia e

dignidade de forma coletiva e individual. Esses principios devem abranger todos 0s

individuos que integram a sociedade, contudo, ha uma parcela de cidadaos que sofre

com a restricdo causada principalmente pela dificuldade de deslocamento pela cidade

e demais ambientes de uso comum, estas sdo consideradas pessoas com deficiéncia

e/ou mobilidade reduzida e sdo demonstradas na Figura 2.
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Figura 2 - Pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida
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Fonte: CINCATARINA (2019)

Pessoa usuaria de
andador

Pessoa acompanhada por
crianga de colo

A movimentacdo e deslocamento pelo espaco publico urbano devem ser

realizados pelo proprio individuo, em condi¢des seguras e com total autonomia, sem

auxilio de terceiros, mesmo que para isso precise utilizar de objetos e aparelhos

especificos para o auxilio, como a cadeira de rodas, por exemplo.
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A acessibilidade, portanto, pode ser compreendida com um conceito aplicavel
a todas as acdes publicas que resultem em qualidade de vida a populacéo, estando
amplamente ligada a mobilidade urbana e ao crescimento ordenado das cidades.

As limitagbes e impedimentos que 0 espaco pode gerar a uma pessoa com
deficiéncia ou mobilidade reduzida vao desde a dificuldade em se deslocar até a
completa impossibilidade de acesso ou utilizacdo desses equipamentos, o que
geralmente é reflexo da inexisténcia de planejamento ou ma execucao.

Segundo o World Resources Institute - WRI Brasil (s.d.), planejar bairros bem
iluminados, com mobiliarios urbanos, calcadas, ciclovias e integracdo com o
transporte coletivo, além de projetar parques, pracas, escolas, comércios e outros
usos, em distancias curtas, considerando um raio de caminhada acessivel de no
méaximo 500 (quinhentos) metros para essas atividades. Além do fato que a
implementacéo de usos mistos pode melhorar a vitalidade e aumentar a permanéncia
nas ruas, bem como o uso dos meios nao motorizados por todos.

A reeducacdo na composicdo do espaco publico urbano pensando em
conceitos como acessibilidade universal e desenho universal, onde ndo se precise
produzir ou adaptar ambientes especiais para atenderem publicos diferentes é
extremamente importante para a transformacao das atividades diarias das pessoas
oportunizando mais opcdes de deslocamento e infraestrutura do espaco publico com

maior equidade, conforme Figura 3.
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Figura 3 — llustracédo de cidade para pessoas
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Fonte: CINCATARINA (2019)

Para isso, é necessaria a producao de objetos, elementos e/ou ambientes que
contemplem as suas respectivas utilizagdes por todas as pessoas, de forma completa,
segura e irrestrita, seguindo como base a Lei n® 10.098 de 19 de dezembro de 2000,
que estabelece normais gerais e critérios basicos para a promocéo da acessibilidade
das pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, bem como o
Decreto n°® 5.296 de dezembro de 2004 que a regulamenta e a Norma Brasileira - NBR
9050 de 03 de agosto de 2020, que trata da acessibilidade em edificagdes, mobiliario,
espagos e equipamentos urbanos.

O termo “todas as pessoas” inclui a variada gama do ser humano: altos, baixos,

obesos, idosos, criancas, gestantes e, também, pessoas com deficiéncia.

2.2.1 Objetivos Especificos

» Criacdo de rotas acessiveis, integradas sempre que possivel, ao transporte
publico coletivo; (Objetivo Especifico - OE-01)

» Proporcionar infraestrutura universal (para todas as pessoas), com clareza e
continuidade, planejada de modo a integrar-se aos demais modais de transporte,
sem obstaculos pelo caminho; (OE-02)

» Assegurar prioridade ao pedestre no uso do espaco publico; (OE-03)
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= Aumentar a atratividade da calgcada por meio de mobiliarios e equipamentos
urbanos; (OE-04)

* Promover incentivo a locomocéao a pé. (OE-05)

2.2.2 Diretrizes

Calcadas

Para a construcdo e/ou adaptacdo adequada das calgcadas, respeitando as

larguras previstas em lei, € necessario seu dimensionamento prevendo, sem

excecoes, a faixa livre e a faixa de servigo, além da faixa de acesso quando possivel,

sendo estas com dimensdes minimas previstas na NBR 9050/2020, na legislacdo
municipal 3249/2015, e na NBR 16.537/2018 de piso tatil, bem como técnicas

construtivas e uso de materiais.

A faixa livre ou passeio, deve ter no minimo 1,20 metro, ser continua
entre lotes, sem degraus e livre de qualquer obstaculo, como carros
estacionados, contentores de lixo, materiais de obra, mobiliarios
urbanos, postes de iluminacédo, arborizacdo, etc. Cabe destacar que a
legislacdo municipal 3249/2015 define altura minima livre de
interferéncias em 2,50 metros, dimensionamento mais restritivo em
relacdo a NBR 9050/2020, que define 2,10 metros.

A faixa de servico deve ter no minimo 0,70 metros, com o objetivo de
receber os mobilidrios urbanos, as arvores e 0s postes de sinalizacdo e
iluminacao, ndo sendo computada a largura do meio-fio;

A construcdo de faixa de acesso tem a finalidade de passagem do
passeio ao lote, € dedicada as entradas de edificacdes e uso publico,
com elementos como floreiras, mesas e cadeiras (estabelecimentos
comerciais), sendo possivel apenas em calgcadas maiores que 2,00

metros.

A Figura 4, exemplifica como devera ser a disposicao das faixas na calcada.
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Figura 4 — Disposicdo adequada das faixas da calcada
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Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

Largura da calcada

A inclinacdo transversal da faixa livre de circulacdo, conforme legislacéo

municipal, devera ser de até 2% (por cento), sendo mais restritiva a NBR 9050/2020,

a qual permite no maximo 3% (trés por cento).

J& a inclinacéo longitudinal da cal¢cada devera acompanhar continuamente a

inclinacdo da pista de rolamento, garantindo a caminhabilidade continua e o acesso,

principalmente de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida a toda a extenséo

da via. E importante destacar que o acesso de veiculos aos lotes deve ser executado

de modo a nao interferir no passeio, ou seja, sem a existéncia de degraus ou

desniveis, devendo estar em nivel para acomodar todas as pessoas com segurancga.

A criagdo de rampas para veiculos é permitida apenas nas faixas de servigo e de

acesso da calgada, como mostra a Figura 5.
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Figura 5 - Cacada com acesso de veiculo ao lote
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i servico ! livre : acesso

Fonte: CINCATARINA (2020)

Ademais, a integracao das calcadas junto as faixas de travessias é um recurso
gue melhora as condi¢des de acessibilidade da via e garante a continuidade do trajeto.
Para atender esta perspectiva nas vias publicas a NBR 9050/2020 traz diferentes
alternativas, como a reducdo dos percursos de travessia, a faixa elevada e o
rebaixamento da calcada.

Para efetivar a reducdo do percurso de travessia, a normativa recomenda o
alargamento da calcada, seja em um lado apenas ou em ambos, como exemplificado
na Figura 6, podendo ser aplicado conjuntamente com uma faixa elevada ou com o

rebaixamento de calcada.
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Figura 6 - Reducao do percurso de travessia para pedestres

Alinhamento do imoével

Calgada Calgada

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

O rebaixamento das cal¢cadas podera ser executado de acordo com o modelo
da Figura 7, desde que néo se obstrua a faixa livre de circulacao dos pedestres e se
mantenha inclinagdo constante ndo superior a 8,33% (preferencialmente até 5%) no
sentido longitudinal da rampa central e nas abas, além de serem consideradas demais
observagdes previstas na NBR9050/2020, na legislagdo municipal 3249/2015 e suas

atualizacoes.
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Figura 7 - Rebaixamento de calcada
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Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

Em calcadas estreitas onde a largura total ndo acomodar o rebaixamento e a

faixa livre de circulacdo, podera ser executado o rebaixamento total da largura da

calcada, com rampas laterais com inclinacdo de no maximo 5% (cinco por cento),

conforme modelo apresentado na Figura 8. Ou ainda, poderéa ser adotado a critério do

setor de transito e mobilidade urbana a opgéo de redugéo de percurso ou implantacéo

de faixa elevada.
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Figura 8 - Rebaixamento de calcadas estreitas
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Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

A rampa central dos rebaixamentos deve ter no minimo uma largura de 1,20
metro e, sempre que possivel, ser igual ao comprimento das faixas de travessias de
pedestres, estando os rebaixamentos em ambos os lados da via alinhados entre si
(ABNT, 2020).

Nos locais onde o rebaixamento da calcada ocorrer entre areas verdes ou
outros obstaculos, as abas laterais poderdo ser eliminadas ou adequadas, conforme
exemplifica a Figura 9.
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Figura 9 - Rebaixamento de calcada entre areas verdes
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Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

A NBR 9050 (ABNT, 2020) determina que nao pode haver desnivel entre o
término do rebaixamento da calcada e a pista de rolamento. Nas vias onde a
inclinagdo transversal da pista de rolamento for maior do que 5%, devera ser garantida
uma faixa de acomodacéao plana de 0,45 metros a 0,60 metros de largura na sarjeta,
para que a pessoa com cadeira de rodas ou quaisquer dificuldade de locomocgéao
possa atravessar com maior seguranca € menos esforco, visando uma transigéo

suave e regular entre a calgcada e a pista, como mostra a Figura 10.

Figura 10 - Faixa de acomodacao do pedestre para travessias

Calgada: i = 8,33% Sarjeta: i < 5%

Pista: i 2 5%
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Guia Rebaixada

0,45a 0,60

-

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Um dos componentes essenciais para execucao acessivel das calcadas é a
sinalizacao tatil, regida pela NBR 16537/2018, a qual é caracterizada como uma placa
em relevo fixada na faixa livre de circulacao/passeio, para auxiliar no deslocamento
da pessoa com deficiéncia visual total ou parcial, garantindo a caminhabilidade
autdbnoma pelas vias do municipio, especialmente em rotas acessiveis.

Em espacos abertos onde ha descontinuidades de linha-guia identificavel, a
sinalizagao tétil direcional é utilizada contornando o limite dos locais ndo edificados,
como em postos de gasolina, acesso a garagens, estacionamentos ou quando o
edificio estiver recuado e ndo exista muro delimitando seu recuo frontal, conforme

Figura 11.

Figura 11 - Disposicédo de sinalizacao tatil no alinhamento de lote sem linha

izagao tatil, ./ e a calcada

cCl0INd

Fonte: CINCATARINA (2020)

Onde houver elementos edificados, tais como, muros, grades, floreiras, mureta
e fachadas, havera a orientacdo das pessoas com deficiéncia visual sem a
necessidade de piso tatil direcional adjacente, visto que estes elementos se
caracterizam como linha-guia e sédo percebidos com o auxilio da bengala longa.

J&, nos espacgos abertos, entre estes locais, como acesso de garagens, pracas,
entre outros, devera ser instalado piso tatil direcional para dentro do alinhamento do
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Cacgador SC
terreno, com objetivo de dar continuidade ao percurso com clareza, guiando até a
préxima linha-guia identificavel, como demonstra a Figura 12.

Figura 12 - Disposigao de sinalizag&o tatil no alinhamento de lote com linha guia

Fonte: CINCATARINA (2020)

Em locais onde houverem descontinuidades entre as fachadas, calcaddes ou
passeios localizados em parques ou pragas, a sinalizacao tatil direcional deve ser
instalada no sentido do deslocamento, no meio da faixa livre da calcada de acordo
com o fluxo dos pedestres, como mostra a Figura 13 e Figura 14.
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Figura 13 - Disposicao de sinalizacao tatil e de alerta em calgcada com descontinuidades

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 14 - Disposicao de sinalizacao tatil e de alerta em parques/pracas

Fonte: CINCATARINA (2020)

A sinalizacgéo tatil de alerta deve ser instalada sempre que houver mudanca de
direcéo, travessias, rampas, acesso de pedestres nos lotes e em torno de obstaculos
que apresentem altura livre entre 0,60 metro e 2,10 metros, conforme o exemplo da
Figura 15, verificado a NBR 16537 (ABNT, 2018).
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Figura 15 - Disposicao de sinalizacéo tatil de alerta em torno de obstaculos
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Fonte: CINCATARINA (2020)

O piso tatil direcional ou de alerta, precisara, também, ser detectavel pelo
contraste de luminancia entre este e o piso adjacente da calcada para atender
pessoas com deficiéncia visual total ou parcial.

A construcéo e/ou adaptacdo das calcadas deveréo estar em conformidade
com as disposicdes construtivas e as diretrizes expressas na lei municipal n°
3249/2015, bem como a NBR 16537/2018, NBR 9050/2020 e suas atualizagdes.

Além disso, recomenda-se a aplicacdo de arborizagdo e mobilirios urbanos
quando as dimensfes das calcadas permitirem, e uma requalificacdo na sinalizacao
horizontal e vertical, estando estas em conformidade com as resolugbes do
CONTRAN.

Devera ser previsto no plano diretor do municipio e/ou leis correlatas, diretrizes
que obriguem em novos parcelamentos do solo a execucdo de calcadas, as quais
deverdo estar concluidas na entrega do empreendimento. Necessitara ainda, ser
previsto a obrigacdo do reparo, ou reconstrucdo da calcada pelo proprietario do
terreno, apdés qualquer dano ou deterioragdo efetuada nas calgadas durante a
execucao de obras nos lotes de modo a garantir a padronizagéo e a funcionalidade

da calcada.
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No cdadigo de obras do municipio devera ser previsto diretrizes para que, ao
requerer o habite-se da edificacdo, nova ou existente, devera comprovar que a
calgcada confrontante ao lote foi executada conforme lei municipal n® 3249/2015 e suas
atualizacdes, NBR 16537/2018 e suas atualizagfes, e o plano de mobilidade urbana

aprovado.
Travessia de Pedestres

A faixa para travessia de pedestre deve ocupar toda a largura da pista, ser
utilizada em locais semaforizados ou ndo, onde o volume de pedestres € significativo,
como por exemplo, nas proximidades de escolas ou polos geradores de viagens, em
meio de quadras, onde interligarem rotas acessiveis ou onde estudos de mobilidade
por parte do setor de transito e mobilidade indicarem necessidade, desde que
assegurem o caminhamento natural dos pedestres, em locais que garantam maior
seguranca para a travessia. Em interse¢des, deve ser demarcada no minimo a 1 (um)
metro do alinhamento da pista transversal (Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN, 2007).

As travessias devem ser diretas, localizadas proximas da intersecdo e
seguindo a linha de movimento dos pedestres. Os projetos devem ser
pensados tendo como objetivo velocidades baixas em pontos criticos de
conflito entre pedestres e veiculos, como esquinas, usando raios de contorno
do meio fio menores ou faixas de converséo a direita de baixa velocidade.
As intersecfes devem ser totalmente acessiveis a pessoas com mobilidade
reduzida e com deficiéncia visual e auditiva. Isso inclui prover acesso sem
obstrucdes as travessias, informacdes visuais e auditivas sobre as fases
verde e vermelha nos semaforos para pedestres e também elementos de
adverténcia podotateis para diferenciar as areas de pedestre das veiculares
(WRI BRASIL, s.d.).

As faixas para travessias de pedestres devem ser implementadas nas vias
urbanas do municipio, adjacente as rampas de acesso a calcada, em locais que
facilitem e priorizem a travessia de todas as pessoas conectando ruas e quadras,
seguindo as determina¢des do manual brasileiro de sinalizacéo de transito — volume
IV do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN.

A lei n° 9.503 de 23 de setembro de 1997 que institui o Cédigo de Transito

Brasileiro — CTB, determina:
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Art. 69. Para cruzar a pista de rolamento o pedestre tomara precau¢des de
seguranca, levando em conta, principalmente, a visibilidade, a distancia e a
velocidade dos veiculos, utilizando sempre as faixas ou passagens a ele
destinadas sempre que estas existirem numa distancia de até cinquenta
metros dele (BRASIL, 1997).

De acordo com o manual brasileiro de sinalizacéo de transito — volume 1V, a
sinalizacdo para travessia deve ser aplicada na cor branca, com a extensdo minima
de 3,00 metros, podendo variar em funcdo do volume de pedestres e da sua
visibilidade, estando, essas definicbes a critério do setor de transito e mobilidade
urbana do municipio.

A largura (¢) das linhas pode variar de 0,30 metros a 0,40 metros e a distancia

(d) entre elas pode variar de 0,30 metros a 0,80 metros, a Figura 16 demonstra a
disposicao ideal da faixa para travessia de pedestre tipo zebrada.

Figura 16 - Faixa de pedestre tipo zebrada

Fonte: Adaptado CONTRAN (2007)
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A linha de retencao, indicada na Figura 17, a qual tem funcéo de indicar ao
condutor de veiculos motorizados o local limite em que se deve parar o veiculo, devera

ser aplicada na cor branca sempre que houver faixa para travessia de pedestres,
devendo a largura (/) minima desta faixa ser de 0,30 metros e a maxima de 0,60

metros.

Figura 17 - Linha de retengéo

Fonte: Adaptado CONTRAN (2007)

A implantacao de faixas elevadas devera ser feita no nivel da calcada para que
haja possibilidade de travessia sem a necessidade de constru¢cdo ou adequacao com
rampa, conforme Figura 18. Para execugéo de travessia elevada, devera ser atendida
as especificacbes da Resolugédo n° 738 de 06 de setembro de 2018 do CONTRAN,
que estabelece algumas restricées para implantacéo, sendo:

Art. 5° N&o pode ser implantada travessia elevada para pedestres em via ou
trecho de via em que seja observada qualquer uma das seguintes condicdes:
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(com redacao dada pela Retificacdo publicada no DOU n° 175, do dia 11 de
setembro de 2018)

| — isoladamente, sem outras medidas conjuntas que garantam que oS
veiculos se aproximem com uma velocidade segura da travessia;

Il — com declividade longitudinal superior a 6%;

Il — em via rural, exceto quando apresentar caracteristicas de via urbana;

IV — em via arterial, exceto quando justificado por estudos de engenharia;

V — em via com faixa ou pista exclusiva para 6nibus;

VI — em trecho de pista com mais de duas faixas de circulacéo, exceto em
locais justificados por estudos de engenharia;

VIl — em pista ndo pavimentada ou inexisténcia de calcadas;

VIII — em curva ou situacdo com interferéncias visuais que impossibilitem
visibilidade do dispositivo a distancia;

IX — em locais desprovidos de iluminagéo publica ou especifica;

X — em obra de arte e nos 25 metros anteriores e posteriores a estas;

Xl — defronte a guia rebaixada para entrada e saida de veiculos.

Xl — em esquinas a menos de 12m do alinhamento do bordo da via
transversal, exceto quando justificado por estudo de engenharia. (CONTRAN,
2018, online).

Figura 18 - Desenho esquemético de faixa elevada

| Alinhamento
do imoével
Calgada
0,0 4

Calgcada

Alinhamento
do imovel

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)
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Escadas e Passagens

Escadarias sao consideradas elementos chaves para a promogédo da
mobilidade a pé. Se bem executadas, com degraus e patamares em dimensdes
adequadas, iluminacdo publica e mobiliarios urbanos, incentivam a populacdo a
realizar as atividades diarias, optando pela caminhada. Além disso, sdo consideradas
como meio de integracdo e conexao entre bairros e encurtamento de percurso e
devem ser consideradas no planejamento da rede de mobilidade a pé.

Destaca-se que a municipalidade ao reformar as escadarias existentes ou
construir novas, devera considerar as determinacdes previstas principalmente na
NBR 9050 (ABNT, 2020), bem como normas regulamentadoras pertinentes.

Além disso, considera-se extremamente essencial para a priorizacdo dos
pedestres a criacdo de passagens e vielas, as quais permitirdo uma maior
permeabilidade da malha urbana para os deslocamentos a pé e de bicicleta,
resultando em uma diminuicdo de tempo e distancia no percurso como mostram as
Figura 19 e Figura 20.

Essas passagens devem ter ligacdo direta com a rua e podem ser executadas
através de instrumentos previstos no plano diretor do municipio e/ou leis correlatas, e
sua aplicacdo pode ocorrer por meio de faixas sanitarias, fruicdo publica e via de
pedestres, indiferente do zoneamento ou area ao qual a passagem for criada

(residencial, comercial, mista), beneficiando e incentivando o uso de modais ativos.
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Figura 19 — Desenho esquematico de via de pedestres em local de uso misto

»

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Mobiliarios Urbanos

Os mobiliarios urbanos sdo inseridos nas cidades a fim de atenderem de forma
coletiva e irrestrita toda a populagdo, sendo eles definidos a partir da lei federal n°®
10.098/2000 como:

Mobiliario urbanos: conjunto de objetos existentes nas vias e nos espacos
publicos, superpostos ou adicionados aos elementos de urbanizacéo ou de
edificacdo, de forma que sua modificacdo ou seu traslado ndo provoque
alteracdes substanciais nesses elementos, tais como semaforos, postes de
sinalizacdo e similares, terminais e pontos de acesso coletivo as
telecomunicacfes, fontes de agua, lixeiras, toldos, marquises, bancos,
guiosques e quaisquer outros de natureza analoga (BRASIL, 2000).

Estes mobiliarios, como ja mencionados anteriormente devem ser executados
ou locados na faixa de servico ou na faixa de acesso das calcadas, desde que
respeitado no minimo 1,20 metro de largura da faixa livre de circulacédo destinada aos
pedestres. Estes equipamentos promovem a atratividade da rua e favorecem a
circulacao ativa.

Em um contexto geral, em regides com predominancia comercial e mista ha
uma maior incidéncia de pessoas circulando, com isso, ha a consequente procura de
locais de permanéncia para realizagdo de atividades e socializagdo. Considerando
gue em regides consolidadas nem sempre ha espaco habil na calcada para
implantacdo de mobiliarios urbanos sem comprometer a circulacdo dos pedestres,
poderdo ser encontradas solucdes para extensao destas areas.

Os parklets sdo mobiliarios urbanos, caracterizados como extensdes da
calcada instalados em vagas de estacionamento, que fornecem oportunidades as
pessoas, para descansarem, conviverem entre si e passarem seu tempo livre
aproveitando a cidade.

Quanto mais pessoas circulando na via, maior e melhor sera sua contribuicdo
para a localidade, visto que, além de privilegiar os pedestres, os parklets estimulam e
aquecem o comeércio local. Por este motivo, vias comerciais e de servicos com grande
movimento sao lugares atrativos para sua implantacao.

Como esses mobiliarios urbanos estimulam a permanéncia e integracao das
pessoas, sdo 6timos para serem implantados adjacente a pequenos restaurantes,
cafeterias, lanchonetes, sorveterias, entre outros estabelecimentos que oferecam

alimentos e bebidas para viagem.
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O parklet pode ser idealizado e construido por comerciantes, grupo de
comerciantes locais, empresas, moradores e quaisquer outros interessados. No
entanto, a pessoa ou empresa deve responsabilizar-se pelos custos financeiros e
cuidados no que se refere & manutencao e a eventual remoc¢éao do mobiliério.

De modo a garantir a legitimidade do processo, € essencial que o 6rgéo
municipal aprove os projetos de parklets, acrescido de documentacdo que assegure
a manutencao deste e a garantia do uso publico por toda a sociedade.

No que se refere aos requisitos minimos e condicionantes para instalacéo,

pede-se que 0 proponente considere as orientacdes previstas abaixo:

O parklet devera conter no minimo uma vaga para bicicleta;

O parklet somente podera ser instalado em via publica com limite de
velocidade de até 40km/h ou inferior, de modo que oferega seguranga na
circulacao dos pedestres;

e Nao sera permitida a implantacdo do parklet adjacente a uma calcada
deteriorada, devendo a cal¢ada ser reformada como condicionante para
a liberacéo do projeto;

e A estrutura devera ser executada no mesmo nivel que a calcada,
garantindo acessibilidade universal e democratizando o uso do
mobiliario;

e Os parklets deverédo obrigatoriamente ser instalados onde ha a existéncia

de vagas para automoveis e na propor¢cdo de uma ou duas vagas de

estacionamento, como exemplifica a Figura 21 e Figura 22,
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Figura 21 — Representacéo de parklet em uma vaga de estacionamento

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 22 - Representacdo de parklets contiguos em duas vagas de estacionamento

e A cada vaga ocupada de estacionamento por parklets, a implantacéo de

novos na via sé podera ocorrer a 50,00 metros de distancia daquele;

e Depois de ocupada duas vagas de estacionamento adjacentes, a
implantacdo de novos parklets na via s6 podera ocorrer a 100,00 metros
de distancia daquele;

¢ O piso do parklet devera seguir a inclinacdo da calgada ao qual estara
relacionado, sendo recomendado que a inclinagdo transversal nao

ultrapasse 3% (trés por cento);
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¢ O parklet somente podera ser instalado na via publica onde, em um raio
de 25,00 metros do centro do local selecionado para instalagao, haja no
maximo 12% (doze por cento) de inclinacdo longitudinal como
demonstram a Figura 23 e Figura 24;

Figura 23 — Pr0|e‘ao de iarklet em via com inclinacéo de 12%

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 24 - Projec¢éo de parklet em via com inclinagéo de 12,5%

12,5% Inclinagdo maxima

Fonte: CINCATARINA (2020)

e O parklet devera ser instalado a no minimo 15,00 metros de distancia das
esquinas, como demonstra a Figura 25;
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Figura 25 - Projeto de parklet na via contendo a distancia minima da esquina

Ull

—

T

Fonte: CINCATARINA (2020)

e As condicbes de drenagem e de seguranca do local de instalacao
deverao ser preservadas, devendo ser evitada a instalagcdo em area com
ocorréncias de inundagao/alagamento;

e Devera ser preservada faixa livre de no minimo 0,20 metros para
escoamento de aguas pluviais, como mostra a Figura 26;

Figura 26 — Esquema de implantacao do parklet

I,

«---% min. 0,20m

Fonte: CINCATARINA (2020)

e O parklet ndo podera obstruir guias rebaixadas, equipamentos de

combate a incéndios, rebaixamentos para acesso de pessoa com
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deficiéncia, pontos de paradas de Onibus, pontos de taxi, faixas de
travessia de pedestres, ciclovias ou ciclofaixas, nem podera suprimir

vagas especiais de estacionamento (Figura 27);

Figura 27 - Representacédo de locais impedidos de implantar parklets

Fonte: CINCATARINA (2020)

e O parklet devera ser sinalizado com elementos refletivos que permitam a
visibilidade do mobiliario a noite por quem circula na via, bem como, para
gue auxiliem os motoristas a estacionarem seus veiculos sem risco de

colisao.

Estas orientagOes apresentadas deverdao constar em legislagdo municipal de
regulamentacdo da instalacdo do parklet, preferencialmente mediante cartilha
informativa para facil acesso, divulgacéo e boas praticas a serem adotadas.

Outros mobilidrios que pode desempenhar um importante papel nas cidades
sao os dispositivos de bloqueio e contencéo, que possuem suas definicdes e métodos
de aplicacdo especificados no Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito —
Volume VII, que aborda modelos de sinaliza¢des auxiliares.

Entre os dispositivos de bloqueio e contencdo estdo os pilaretes, também

conhecidos como balizadores e frades que sdo definidos como:
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Um dispositivo destinado a impedir o estacionamento e evitar a circulacao de
veiculos sobre calgada. Em outras situagdes, serve também como elemento
delimitador entre a pista de circulagdo de veiculos e os espacos destinados
aos pedestres (CONTRAN, 2021).

Estes pilaretes podem ser instalados nos mais variados locais, como por
exemplo: calcadas publicas, pracas e parques, vias compartilhadas ou exclusiva para
pedestres e faixas sanitérias, entretanto, a sua instalacdo deve permitir a livre
circulagdo dos transeuntes, garantindo a acessibilidade universal ao espago.

Eles podem ser fabricados com diversos materiais, desde que sejam
resistentes a intempéries, devendo ter altura variavel entre 0,60m e 0,95m e fixados a
0,30m do meio fio (Figura 28), preservando a faixa livre de circulacdo de 1,20m
(CONTRAN, 2021).

Figura 28 — Dimens@es minimas para pilaretes
4 0,30m < d < 0,50m

- *

060<d=095

——

Fonte: CONTRAN (2021).

Com relacdo ao distanciamento entre pilaretes o manual apenas aborda a
distancia maxima permitida de 1,50m, essa medida deve ser seguida para evitar que
veiculos motorizados consigam estacionar sobre a calcada. No entanto, cabe ressaltar
que o referido documento ndo especifica o distanciamento minimo entre pilaretes, e
devido a isto, aconselha-se a seguir a dimenséo especificada pela NBR 9050/2020
para a circulagcdo de pessoas, sendo ela de no minimo 0,90m para que seja

assegurado a acessibilidade universal, conforme exemplificado na Figura 30.
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Figura 29 — Exemplo de implanta¢é@o de balizadores em faixa sanitéria.
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Fonte: CINTACATARINA (2023)

Os dispositivos de contencdo de concreto também podem ser aplicados junto
aos espacgos destinados ao pedestre, podendo ser executado em diferentes formatos,
desde que respeitem a altura variavel de 0,40m a 0,90m e estar distado a 0,30m do
meio fio. As suas regras de aplicagéo e distanciamento seguem 0s mesmos principios
dos pilaretes.

O gradil é outro elemento de sinalizagdo auxiliar que se enquadra como
mobiliario urbano e é definido pelo CONTRAN (2021) como um dispositivo de retencao
e canalizacéo destinado a disciplinar, direcionar e segregar o fluxo de pedestres ou
ciclistas, impedindo seu acesso a pontos indesejados ou criando espacos exclusivos”.

Eles sdo classificados como fixos ou portateis, rigidos ou maleaveis e
modulares ou continuos, possuido dimensdes e permissdes de aplicacdo especificas
para cada modelo nos manuais do CONTRAN.

Outros mobiliarios, podem ser aplicados nas cidades de forma conjunta, como
no exemplo apresentado na Figura 30, visando gerar ambientes atrativos, confortaveis

e seguros para os pedestres, sendo previsto uma ampliagdo na cal¢cada para locar de
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forma adequada mesas, assentos, vegetacao e iluminacdo a nivel do pedestre, séo
excelentes atrativos de pessoas para o comeércio local.

Esses elementos estimulam a permanéncia e a integracdo das pessoas, por Si
sé e ampliam a atencdo dos condutores ao circular pelo local, além do mais, para
evitar o risco de acidentes, esses espacos podem ser complementados com pilaretes
ou gradis de protecéo.

Figura 30 — Aplicacéo de mobiliarios urbanos nas vias ja consolidadas da cidade
- [ —~

Fonte: CINTACATARINA (2023)

Entre os mobiliarios urbanos que ainda podem contribuir com a qualidade e a
seguranca no percurso dos transeuntes esta a iluminagdo publica, elemento basico
para infraestrutura urbana das cidades.

Sendo caracterizado como mobiliario urbano regulamentado pela NBR
5101/2018, apresentando como seu principal objetivo “proporcionar visibilidade para
a seguranca do trafego de veiculos e pedestres, de forma rapida, precisa e
confortavel”. Em vista disso, a normativa aborda de forma especifica sobre a

iluminacdo para areas com predominancia de circulacdo de pedestres (calcadas,
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calcaddes, pracas e parques), onde evidencia a necessidade de iluminacéo exclusiva
para estas areas.

A instalacdo de uma iluminacao especifica a nivel dos pedestres deve ocorrer
visando assegurar 0 minimo de orientacdo aos transeuntes, de forma que: permita o
reconhecimento mutuo dos individuos, a identificacdo de possiveis obstaculos,
garantia de seguranca aos usuarios, bem como, proporcione o contato visual a uma
distdncia em que seja possivel identificar quaisquer movimentos ofensivos (ABNT,
2018). Estas atividades ofensivas, de acordo com a NBR 5101/2018, podem ser
perceptiveis a uma distancia de 4 metros, valor que permitird que o pedestre tome
medidas evasivas para a sua protecao, e por isso a luminancia destas areas devem
ser de no minimo 3 lux, pois permitir4 a identificacdo da face de outras pessoas.

Com relacdo a sua instalacdo, assim como os demais mobiliarios, a iluminacao
publica deve ser instalada junto a faixa de servico da calcada e recomenda-se que a
sua altura varie entre 2,10 (medida minima de vao livre determinada pela NBR
9050/2020) e 4,00 metros, conforme Figura 31, para que seja possivel criar uma
infraestrutura mais acolhedora para a populacéo.
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Figura 31 — lluminacao publica a nivel do pedestre

Entre 2,10m e 4m

Fonte: CINTACATARINA (2023)

2.2.3 Metas e A¢des

1. Projetar, executar e fiscalizar as rotas acessiveis e suas conexoées, visando
assegurar a acessibilidade universal por meio de trajetos continuos, sinalizados e
livres de quaisquer obstaculos, priorizando as conexdes entre os locais com maior
concentracdo e circulacdo de pessoas e conectando-0s sempre que possivel aos
pontos e itinerarios do transporte publico coletivo, em conformidade com o artigo 41
do Estatuto da Cidade.

Nos cartogramas representados pela Figura 32, Figura 33 e Figura 34, tem-se

a definicdo da proposta para as rotas acessiveis que compreenderdo a Sede e 0
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Distrito de Taquara Verde, respeitando a declividade maxima de 12,5% em
requalificacdes, definidas pela NBR 9050/2020, em seu item 6.6.2.2.

Para haver uma sequéncia l6gica de execuc¢do, partido do centro onde a
demanda pela infraestrutura € mais elevada, tem-se as rotas acessiveis e as
conexdes divididas por niveis de prioridade, conforme segue:

o Prioridade 01: Aproximadamente 21 km. (Meta e agcédo - MA-01)

o Prioridade 02: Aproximadamente 20 km. (MA-02)

o Conex0es entre rotas acessiveis: Aproximadamente 13 km. (MA-03)

Figura 32 — Proposi¢éo de rotas acessiveis na Sede
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Figura 33 — Proposi¢@o de conexdes entre rotas acessiveis na Sede
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Figura 34 — Proposi¢éo de rotas acessiveis no Distrito de Taquara Verde
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2. Faz-se necessaria a revisao da lei municipal n°® 3249/2015, bem como
cartilha didatica sobre o0 assunto, estando inclusive vinculada a tal legislacdo, ou a que
vier substitui-la; (MA-04)

3. Ao revisar a legislacdo dos passeios, faz-se necessaria abordagem sobre
casos atipicos de calcadas, como por exemplo as calgcadas estreitas ou com
declividade elevada, trazendo padronizacéo nestas situacdes, o qual sdo recorrentes
no municipio; (MA-05)

4. Promover adequacbes a acessibilidade e infraestrutura nas passarelas
existentes no municipio; (MA-06)

5. Regulamentar padrdes construtivos para escadarias no municipio; (MA-07)

6. Requalificar as escadarias existentes quanto a acessibilidade e
infraestrutura; (MA-08)

7. Implantar faixas para travessia a nivel do solo ou elevada nas vias principais
de todos os bairros, compativeis com as calcadas, executando rampas ou faixa
elevada a nivel da calcada, em conformidade com a NBR 9050/2020 e atualizagfes;
(MA-09)

8. Implantar faixas para travessia a nivel do solo ou elevadas nas vias que
compdem rotas acessiveis, conforme nivel de prioridade, compativeis com as
calcadas, executando rampas ou faixa elevada a nivel da calgcada, em conformidade
com a NBR 9050/2020 e atualizagbes; (MA-10)

9. Incentivar toda a populacédo a promover arborizacdo nas calcadas publicas
seguindo as diretrizes previstas em Plano de arborizacdo, a ser elaborado pelo
municipio; (MA-11)

10. Regulamentar os procedimentos para implantacéo, aprovagao e construgao
de parklets (consulta de viabilidade, documentos necessarios, materiais, termo de
cooperacao, etc.); (MA-12)

11. Estabelecer em legislacdo do Plano Diretor o fomento de fachadas ativas
no municipio, potencializando os passeios publicos; (MA-13)

12. Estimular as viagens a pé mediante mapeamento de pontos de interesse e
sinalizacdo das rotas acessiveis via totens fixados em locais de grande fluxo de
pedestres, como terminal urbano, pracga central, prefeitura municipal etc.; (MA-14)

13. Estimular as viagens a pé mediante publicidade do dia mundial sem carro;
(MA-15)
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14. Tratar na legislacéo de parcelamento do solo as diretrizes para usabilidade

das faixas sanitarias, sendo alternativa para a mobilidade ativa. (MA-16)
2.3 BICICLETA

2.3.1 Objetivos Especificos

» |Implantacdo de malha cicloviaria em pontos estratégicos do municipio; (OE-06)

» Implantagdo de paraciclos e/ou bicicletarios; (OE-07)

= Promover um sistema viario mais seguro e atrativo para o uso da bicicleta;

(OE- 08)

» Integrar a malha ciclovidria e sua infraestrutura aos demais modais de
transporte, alcancando a intermodalidade nos deslocamentos. (OE-09)

= Promover a utilizacdo da bicicleta como meio de deslocamento

economicamente acessivel e sustentavel; (OE-10)

2.3.2 Diretrizes

De acordo com Bike Anjo (2018), em 2015, a Pesquisa do Perfil do Ciclista
apontou que nas cidades brasileiras, 74% (setenta e quatro por cento) dos ciclistas
pedalam mais de 5 (cinco) dias por semana e que o tempo de deslocamento médio é
de 30 (trinta) minutos diarios, sendo que 88% (oitenta e oito por cento) dos
entrevistados indicaram o trabalho como destino principal.

Enquanto uma pessoa saudavel caminha até 1 (um) quildmetro em 12 (doze)
minutos, uma pessoa de bicicleta, percorre de 3 (trés) a 5 (cinco) quildbmetros em cerca
de 20 (vinte) minutos (ITDP, 2018). Essas caracteristicas aliadas a oferta de
infraestrutura adequada, podem substituir gradativamente o uso diario de veiculos
individuais motorizados pelo uso da bicicleta e incentivar a mobilidade ativa.

Além disso, o potencial de reduzir congestionamentos, o baixo custo de
aquisicdo, pouco espago para circular e estacionar e baixissimo impacto ambiental,
indica como a bicicleta pode ser utilizada como meio de transporte, ou como

complemento aos demais modais de transporte.
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As necessidades dos ciclistas devem ser consideradas em toda a malha
viaria. Uma malha cicloviaria bem conectada deve incluir ciclofaixas,
ciclovias, vias com moderacdo de trafego com prioridade para bicicletas e
consideracgdes especiais nos cruzamentos e nas intersecées projetadas para
priorizar as necessidades dos ciclistas. A rota dos ciclistas deve ser a mais
direta possivel e ter prioridade de passagem continua. Deve ser separada do
trafego motorizado de alta velocidade, com atengéo especial aos ciclistas e a
clara visibilidade das bicicletas nas intersecdes e cruzamentos (WRI BRASIL,
s.d., p. 69).

Considerando que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana determina como
um dos principios a equidade no uso do espaco publico de circulagéo, € determinante
gue o poder publico ofereca op¢des aos ciclistas da mesa forma que aos motoristas.

Deste modo, é evidente a necessidade de uma rede cicloviaria estruturada no
municipio que abarque o lazer, trabalho, estudo etc., permitindo a insercéo da bicicleta
como meio de transporte diario na rotina da populacdo. No entanto, a melhoria das
condicbes de mobilidade da bicicleta através da implantacdo de malha cicloviaria,
estara comprometida se o usuario deste meio de transporte ndo encontrar
infraestrutura segura para estacionar. Por este motivo, a infraestrutura auxiliar a rede
cicloviaria também é de suma importancia para fomentar a utilizacdo deste modal para
realizacdo de atividades diarias.

Ao projetar a malha cicloviaria em vias ja consolidadas ou para vias provindas
de expansao urbana, estas devem estar em concordancia com a Resolucdo n® 973 de
18 de julho de 2022 do CONTRAN, em seu anexo VIII, que trata especificamente da
sinalizagdo cicloviaria, com as diretrizes estabelecidas na Politica Nacional de
Mobilidade Urbana e com o Plano de Mobilidade Municipal aprovado.

Segundo a Resolucao n° 973/2022 do CONTRAN, a infraestrutura cicloviaria é
composta por trés tipologias distintas, sendo:

a) Espaco totalmente segregado do fluxo de veiculos motorizados,
caracterizado como ciclovia, podendo ser unidirecional ou bidirecional,

b) Espaco partilhado delimitado na pista, calcada ou canteiro, identificado
como ciclofaixa, podendo ser unidirecional ou bidirecional;

C) Espago compartilhado, sendo por exemplo as ciclorrotas ou espagos

compartilhados com pedestres na cal¢ada.
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Figura 35 — Exemplo de ciclovia, ciclofaixa e ciclorrota
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Fonte: CINCATARINA (2022)

Ademais, a resolucdo supracitada traz a relacdo de aplicagdo da malha

cicloviaria versus tipologia de via, em que:

Quadro 1 — Malha cicloviéria versus tipologia de via

o Ciclovia;
o Ciclofaixa sobre passeio ou

) ] ) , canteiro, partilhada com o pedestre,
Via marginal (vias adjacentes) de |
) separada fisicamente do trafego de
rodovias;
_ _ _ veiculos automotores;
Via arterial ou coletora, com velocidade T
o Espaco compartilhado entre
acima de 50km/h. H >
ciclistas e pedestres, sinalizado,

separado fisicamente do trafego de

veiculos automotores.

Via de transito rapido o Ciclovia.
. Ciclovia;
. Ciclofaixa;
Via arterial ou coletora com velocidade | o Espaco compartilhado entre
de 50 km/h ciclistas e pedestres, sinalizado,

separado fisicamente do trafego de

veiculos automotores;
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Via arterial ou coletora, com velocidade | e
de até 40 km/h;

Ciclovia;
Ciclofaixa;
Espago compartilhado entre

ciclistas e pedestres, sinalizado,

Via local. separado fisicamente do trafego de
veiculos automotores;
o Rota de bicicletas ou ciclorrota.
o Ciclovia;

Rodovia o Ciclovia partilhada com

pedestres.

Estrada com velocidade de até 40km/h.

Rota de bicicletas ou ciclorrota;
Espaco compartilhado entre
ciclistas e pedestres, sinalizado,
separado fisicamente do trafego de

veiculos automotores.

Via de pedestres.

Ciclofaixa;

Espaco compatrtilhado.

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2021)

Largura da rede cicloviéria

Ao projetar e executar a rede cicloviaria, devera ser respeitadas as dimensdes

minimas do espaco util destinado a circulacdo de bicicletas, a qual sofrem influéncia

direta do trafego por sentido/hora. Em vias onde a demanda se apresenta inconstante

podera haver, nestes casos, diferencas de dimensfes ao longo do percurso. O

Quadro 2 apresenta essa relacao.

Quadro 2 — Dimensdes para a rede cicloviaria

Trafego horério

Largura util* unidirecional

Largura util* bidirecional

(bicicletas por (metros) (metros)
hora/sentid . . . .
ora/sentido) Minima Desejavel Minima Desejavel
Até 1.000 1,00%** 1,50 2,00** 2,50
De 1.000 a 2.500 1,50 2,00 2,50 3,00
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De 2.500 a 5.000 2,00 3,00 3,00 4,00
Mais de 5.000 3,00 4,00 4,00 6,00

*Largura Util se refere ao espaco efetivo de circulagéo, desconsiderando as marcas viarias

delimitadoras (guia ou sarjeta).

**Admitida largura minima Gtil de 0,8 metro para percursos unidirecionais e 1,6 metro para

bidirecionais, quando apresentarem obstaculos fisicos fixos, desde que justificados.
Fonte: Adaptado de CONTRAN (2021)

Declividade longitudinal

A Resolucdo n° 973/2022 do CONTRAN, traz em seu texto inclinacdes
permitidas a projecdo da rede cicloviaria, sendo aumentadas gradativamente na
relacdo distancia do trecho versus altura vencida no trecho, a qual estao definidas no
Quadro 3 e Figura 36.

Quadro 3 — Inclinacdo para projecéo de rede cicloviaria

Inclinacéo (%) Comprimento (c) Altura (h)
5% - 6% < 300 metros 15 a 18 metros
7% < 150 metros 10,5 metros
8% < 100 metros 8 metros
9% < 60 metros 5,4 metros
10% < 30 metros 3 metros
>11% < 15 metros 1,65 metro

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2021)
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Figura 36 — Inclinacédo de rampa da rede cicloviaria
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Fonte: CONTRAN, (2021).

Pavimentacgéo

A pavimentacdo da rede cicloviaria deve oferecer seguranca e conforto aos
usuarios, sendo de material antiderrapante e de superficie regular. Por ndo ser um
local que va se submeter a grandes esforcos, podem estes ser de material com
resisténcia semelhante ao utilizado nos espacos de pedestres, com excecao de
intersecdes com veiculos, como entrada de garagens por exemplo, requerendo-se
reforco para sustentar o peso sem danificar o material. Comumente é utilizado
concreto pré-moldado, concreto moldado in-loco, piso intertravado (paver) etc.
(CONTRAN, 2021).

Rebaixamentos de calgada

Para os rebaixamentos de calcadas que envolvem a rede cicloviaria, estas
devem estar com os parametros compativeis com a Figura 37, bem como com o item
2.2.2 deste documento, quando de uso conjunto com a travessia de pedestres,

referenciado pela NBR 9050/2020 de acessibilidade. Ademais, este rebaixamento
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deve estar distante no minimo 0,50 metro de qualquer marcacao viaria (CONTRAN,

2021).

Figura 37 — Rampa de acesso a rede cicloviaria
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Fonte: CONTRAN (2021).

Escadarias

O acesso de ciclistas a escadas deve ser garantido mediante dispositivos que
permitam o transporte da bicicleta sem ter a necessidade de carrega-la, facilitando o
deslocamento. Isso pode ser alcancado por meio de canaleta ou guia, seja central ou
lateral, em um ou ambos os lados, sempre respeitando o espaco livre destinado aos
pedestres de 1,20 metro (CONTRAN, 2021). A Figura 38 representa um exemplo

desta solucéo.
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Figura 38 — Escada com guias laterais embutidas para bicicleta

o min. 1,20
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Fonte: CONTRAN (2021).

¥

Outra possibilidade sao os perfis do tipo “L” ou “U”, como mostra a Figura 39.

Figura 39 — Canaleta tipo “U” e “L” em escadaria

Fonte: CONTRAN (2021).
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Essas ferramentas também necessitam de sinalizacdo na entrada da
escadaria, mediante placa que evidencie a acessibilidade ao ciclista, conforme

modelo da Figura 40.

Figura 40 — Sinalizacao de escada acessivel ao ciclista

Fonte: CONTRAN (2021).

Sinalizacéo horizontal geral

De forma geral, aceita-se dois tipos de sinalizagcdo horizontal em malha
cicloviaria, que a Resolugéo n° 973/2022 do CONTRAN chama de Padrao | e Padrdo
I, ficando a critério do 6rgdo de transito responsavel pela via na escolha de um ou
outro padrao. A sinalizacao padrao | corresponde a uma linha interna vermelha de no
minimo 0,10 metro, acompanhando as marcas longitudinais, j& a padréo I
compreende na pintura total da largura Gtil da rede cicloviaria, também acompanhando

as marcas longitudinais. A Figura 41 e Figura 42 representam ambos.
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Figura 41 — Sinalizacao horizontal Padrao |
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Fonte: CONTRAN (2021).

Figura 42 — Sinalizacao horizontal Padréo I

Fonte: CONTRAN (2021)
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Sinalizacao horizontal em ciclofaixas

As sinalizages viarias mais utilizadas em ciclofaixas estdo descritas a seguir,
devendo ser analisadas situacdes especificas, sempre respeitando as disposi¢cdes
estabelecidas na Resolucéo n°® 973/2022 do CONTRAN.

Umas das sinalizacbes mais importantes das ciclofaixas sdo as setas
direcionveis de sentido de fluxo e a simbologia junto a ela. Este conjunto e seu
espacamento estdo representados na Figura 43.

Figura 43 — Conjunto “Sentido de circulagéo” e “Bicicleta”

Fonte: CONTRAN (2021)

Ademais, deve-se respeitar o distanciamento de 1,00 metro da linha de divisdo
de fluxo (quando bidirecional) ou da linha de bordo (quando unidirecional). Respeitar-
se-a também o distanciamento méaximo de 30 metros quando houver interrupgoes,
como no caso de intersecdes, ou 500 metros em trechos longos de ciclofaixa, sem
interrupcdo (CONTRAN, 2021). A Figura 44 exemplifica estas aplicacoes.
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Figura 44 — Aplicagdo da marcacao “bicicleta” e “sentido de circulagdo”

10=d=<18

Fonte: CONTRAN (2021)

Em ciclofaixas, ha diferengas entre a sinalizacdo horizontal conforme o sentido
de fluxo dos veiculos, o qual pode ser de mesmo ou de sentido oposto a rede
cicloviaria. Quando de sentido oposto € separado por linha continua amarela, como
mostra a Figura 45, e quando de mesmo sentido, por linha continua branca, como
mostra a Figura 46 (CONTRAN, 2021).
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Figura 45 — Separacao de fluxos opostos entre veiculo automotor e bicicleta
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Fonte: CONTRAN (2021)

Figura 46 — Separacao de fluxos iguais entre veiculo automotor e bicicleta
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Fonte: CONTRAN (2021)

Ademais, dentro da rede cicloviaria, seja ciclofaixa ou ciclovia, quando
bidirecional, ha diferenga quanto a divisédo dos sentidos, sendo de linha seccionada
guando permitida a ultrapassagem e continua quando proibida, em ambos os sentidos
(CONTRAN, 2021).

Outra sinalizacdo horizontal importante para as ciclofaixas sdo as marcas de
cruzamentos rodocicloviarios, o qual indicam ao ciclista o local que deve realizar a
travessia, tendo ele preferéncia sobre os veiculos motorizados (quando néo houver

controle semaforico). A legislacdo traz dois modelos para aplicacdo, sendo com
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pintura interna vermelha ou com faixa vermelha de no minimo 0,10 metro. Na

aplicacdo deve ser observado a angulacao da via, a qual a marcacao horizontal ira

acompanha-la, como mostra a Figura 47 (CONTRAN, 2021).

Figura 47 — Marcacédo de cruzamento rodocicloviario

Figura 6.29

Fonte: CONTRAN (2021)

Além disso, a marcacdo deve estar distante no minimo 0,50 metro das

travessias de pedestres, como representa a Figura 48.
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Figura 48 — Marcacédo de cruzamento rodocicloviario préximo a travessias

| 3%
\

Fonte: CONTRAN (2021)

Sinalizacao horizontal em ciclovias

As ciclovias sdo areas segregadas e de uso préprio. Em vias urbanas, quando
a rede cicloviaria for executada em canteiros centrais ou calcadas, devera estas
estarem a uma distancia segura da faixa de rolamento destinada aos veiculos, sendo
no minimo de 0,50 metro, como mostra a Figura 49 (CONTRAN, 2021).

Ademais, quando impossivel atingir esta medida, recomenda-se a instalacao
de gradil para protecéo dos ciclistas e pedestres, devendo estar a 0,25 metro do meio
fio, aceitando-se 0,15 metro, quando em situacdes excepcionais. A Figura 50
representa essa aplicacdo (CONTRAN, 2021).

Para rodovias e vias de transito rapido devera ser observado critérios de
contencdo viaria especifico, disponivel em normativa da ABNT.
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Figura 49 — Ciclovia em canteiro central, distante 0,5 metro da faixa de rolamento
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Fonte: CONTRAN (2021)

Figura 50 — Ciclovia em calgada com gradil de protecdo
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Fonte: CONTRAN (2021).

Para vias rurais a implantacdo de ciclovias deve ser baseada em estudo
especifico de engenharia, visando aspectos operacionais, geométricos e de
seguranca (CONTRAN, 2021).

As demais sinalizagbes horizontais seguem as delimitagbes para ciclofaixa,
descritas na abordagem anterior, sendo comum entre ambas, salvo situacdes
excepcionais dispostas na Resolucao n° 973/2022 do CONTRAN.
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Sinalizacao horizontal em ciclorrotas

Para as ciclorrotas a sinalizacdo horizontal deve seguir os exemplos
apresentados na Figura 51, sendo de escolha do 6rgéo de transito responsavel pela
via. Ademais, devem ser aplicadas em estradas ou via urbana com velocidade menor
ou igual a 40 km/h (quildmetros por hora). Seu distanciamento entre uma indicacéo e
outra deve ser de no minimo 30 metros em locais com interrup¢do (como nas
intersecdes, por exemplo) ou sempre que necessario para orientacao da trajetoria da
ciclorrota. JA em percursos longos e sem interrupcéo, loca-se em intervalos de 200
metros, no maximo (CONTRAN, 2021).

Figura 51 — Sinalizac¢do horizontal de ciclorrotas

2

Tipo A Tipo B
Fonte: CONTRAN (2021)

Em interse¢des esta sinalizacdo deve ser locada a uma distancia de 15 a 30
metros do alinhamento da via transversal a ela, estando alinhado a sinalizacé&o vertical
exclusiva a ciclorrota (CONTRAN, 2021). A Figura 52 mostra um exemplo desta

aplicacéo.
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Figura 52 — Sinalizacao horizontal de ciclorrotas em intersecdes
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Fonte: CONTRAN (2021)

A locacdo horizontal desta sinalizacdo deve respeitar especificidades em
diferentes cenarios. A legislacdo de sinalizagéo cicloviaria apresenta alguns deles,
como por exemplo para vias sem estacionamento, em que a sinalizacdo deve estar
distante 1,0 metro da linha do meio fio; com estacionamento, deve estar a 2,30 metros
do meio fio; entre outras situacdes, cabendo ao projetista observa-las conforme
exigéncia e situacdo da via correspondente a receber a ciclorrota (CONTRAN, 2021).

Ao projetar a rede cicloviaria e sua sinalizacéo horizontal, cabe ao projetista se
atentar as situacfes especificas previstas na Resolucao n° 973/2022 do CONTRAN,
a depender do local real a ser projetado, além de outras diretrizes previstas em
resolugcbes do CONTRAN para a correta sinalizacdo. Cabe destacar a possibilidade
da utilizag&o de dispositivos auxiliares nessa sinalizagéo, sendo tachéo, tacha, cilindro
delimitador, gradil e outros dispositivos de contencdo, observado sua utilizacéo
conforme a referida legislacdo, auxiliando na seguranca das pessoas que utilizam a

via, independente do modal escolhido.
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Sinalizacéo Vertical

A sinalizagdo vertical é parte integrante e indispensavel para oferecer
seguranca e proporcionar pleno entendimento dos espagos da via, podendo ser
regulamentadora, de adverténcia, educativa etc. Ao projetar a rede cicloviaria cabe ao
projetista se atentar as exigéncias da Resolucdo n® 973/2022 do CONTRAN, o qual
especifica e exemplifica a aplicacdo da sinalizacdo vertical em redes cicloviarias,

observando inclusive situacdes adversas, sempre prezando pela seguranca viaria.
Exemplos conceituais para aplicacéo

Este topico visa tornar o descrito até entdo aplicavel frente as diferentes
situacdes que 0 municipio possa encontrar na etapa de projeto e posterior execucao
da rede cicloviaria, norteando possiveis solucdes projetuais.

A Figura 53 apresenta um modelo de ciclofaixa bidirecional com
dimensionamento minimo, além da largura util recomendada, previsto na Resolucdo
n°® 973/2022 do CONTRAN, bem como a correta sinalizacdo horizontal. Este
dimensionamento e sinalizacdo se aplicam também para ciclovias, como mostra a

Figura 54.
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Figura 53 — Dimens®es minimas para ciclofaixa bidirecional

Calgada Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Figura 54 — Dimens@es minimas para ciclovia bidirecional

Calgada Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)
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7

Outra possibilidade é executar a rede cicloviaria de forma unidirecional,
conforme critério do projetista. Neste caso, as dimensdes minimas prevista pela
legislacdo supracitada sdo mostradas na Figura 55 e Figura 56, para ciclovia e
ciclofaixa, contendo a largura util recomendada.

Figura 55 — Dimens@es minimas para ciclofaixa unidirecional
Calcada Medidas de referéncia

Calcada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Figura 56 — Dimensdes minimas para ciclovia unidirecional
calgada Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Ja em situacdes de requalificagdo, uma possibilidade é a substituicdo da faixa
de estacionamento (quando igual ou maior a 2,30 metros) para implantacdo de uma

69



Ak CI NCATARI NA Plano de Mobilidade Urbana

Cacgador SC
rede cicloviaria bidirecional, com as dimensdes minimas previstas no Quadro 2, como
mostra a Figura 57 e Figura 58.

Figura 57 — Esquema de via urbana existente

Calgada Medidas de referéncia

Calcada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Figura 58 — Esquema de via urbana existente com implantacéo de ciclofaixa

Calgada Medidas de referéncia

Calgcada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Nos casos em que a largura da faixa de estacionamento for inferior a
2,30 metros, podera ser redimensionada a faixa de direcdo de veiculos, preservado a

largura minima da pista conforme hierarquizagao viaria correspondente.
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A Figura 59 e Figura 60 representam exemplo de uma adaptacdo de via
coletora, respeitada as larguras desejaveis especificadas pelo Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes - DNIT, sendo de 3,50 metros para a via em questao
(DNIT, 2010). Nesta via optou-se pela aplicacdo de uma ciclofaixa bidirecional com
largura Gtil minima de 2,00 metros, cabivel também uma ciclovia.
Esta solucdo equivale-se para as demais tipologias de vias, respeitadas as

larguras minimas para tais e a orientacdo do Quadro 1 deste documento.

Figura 59 — Esquema de via coletora existente

Calgada Medidas de referéncia

Calcada
Fonte: CINCATARINA (2022)
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Figura 60 — Esquema de via coletora existente apds implantacéo de ciclofaixa
Calezte g Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Em vias bidirecionais e sem estacionamento, o qual ja esteja sua largura
limitada pela hierarquizacdo correspondente, tem-se a possibilidade de intervengéo
viaria no fluxo de veiculos, a qual retira-se uma faixa da pista de rolamento e
adiciona-se a rede cicloviaria. Neste caso, por se tratar de alteracdo que impacta o
fluxo de veiculos do local, faz-se necesséario estudo especifico para sua viabilidade.

A Figura 61 e Figura 62 representam esquema de via local bidirecional com
3,30 metros em cada faixa de rolamento, sendo adaptada para unidirecional, a qual

uma faixa da lugar a uma ciclovia bidirecional, sendo essa com dimensfes

recomendadas conforme o Quadro 2, de largura util de 2,50 metros.

Figura 61 — Esquema de via local existente

Calcada Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)
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Figura 62 — Esquema de via local existente apds implantacéo de ciclovia
Calgada

Medidas de referéncia

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Em vias sem estacionamento, com impossibilidade de estreitamento a fim de
receber a rede ciclovidria e com inviabilidade de intervencdo viaria, tem-se a
possibilidade da implantacéo de ciclorrotas, acompanhada da reducéo da velocidade
da via através de sinalizacdo e faixas elevadas, se necessario. Através da Figura 63

e Figura 64 é representado a possibilidade de adaptacdo de uma via existente.

Figura 63 — Esquema de via existente sem rede cicloviaria
Calgada

Calgada
Fonte: CINCATARINA (2022)
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Figura 64 — Esquema de via existente com implantacéo de ciclorrota
Calgada

Calcada
Fonte: CINCATARINA (2022)

Importante destacar que 0s exemplos conceituais apresentam cenarios
demonstrativos, a fim de dar amparo e direcionamento aos projetos, execucdes e
adaptacdes futuras, se adequando caso a caso, e, conforme as caracteristicas das
vias do municipio, respeitando-se as larguras minimas descritas na Resolucéo
n° 973/2022 do CONTRAN.

Infraestrutura Cicloviaria Auxiliar

Ao projetar estacionamentos para bicicleta, deverdo ser consideradas as
guantidades minimas e especificacbes posteriormente regulamentadas pela
municipalidade, podendo ser em locais privados ou publicos. Na situacdo de locais
publicos, estes devem estar em locais estratégicos, o qual apresentam demanda
potencial de usuarios, como pracas, parques, terminais rodoviarios etc., além de
promover acesso facilitado. Segundo o anexo VIl da Resolugdo n® 973/2022 do
CONTRAN (2021, p. 315), “Recomenda-se sua locacéo proxima ao ponto de destino:
a menos de 75,0 metros para estacionamentos de longo prazo e a menos de
30,0 metros para estacionamentos de curta duragéo.”

A implantacdo dos paraciclos nos locais citados, principalmente quando
locados em calcadas, nao podera atrapalhar o fluxo de pedestres, tampouco invadir o

espaco destinado a sua circulacdo, como mostra a Figura 65 e Figura 66. Ademais,
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conforme a Resolugcdo n° 973/2022 do CONTRAN, os paraciclos ndo devem ser
utilizados em:

a) defronte a travessias de pedestre e guia rebaixadas de veiculos;

b) em esquinas, sendo respeitado no minimo 5 (cinco) metros do
alinhamento da via transversal;

C) junto a area de embarque e desembarque de escolares;

d) onde houver sinalizacao horizontal delimitadora de ponto de embarque
e desembarque, ou quando inexiste, distante 10 (dez) metros da sinalizacao vertical
(CONTRAN, 2021).

As ilustracdes abaixo apresentam alguns exemplos de aplicagéo.

paraciclo alinhado ao meio fio

Fonte: CINCATARINA (2022)
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Figura 66 - Desenho esquematico de paraciclo em série
)
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Figura 68 - Desenho esquematico de paraciclo integrado ao transporte coletivo

de*feferéncia
Fonte: CINCATARINA (2022)

Figura 69 - Desenho esquematico de paraciclo em edificacao institucional
7

.l

DN

Medidas de referéncia

Fonte: CINCATARINA (2022)
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Além disso, o anexo VIII da Resolucdo n® 973/2022 do CONTRAN traz a
possibilidade de aplicacdo de paraciclos sobre a pista, estabelecendo sinalizacao
horizontal e vertical necessarios, bem como sua regularizagdo, formando um
estacionamento de bicicletas. A Figura 70 apresenta um exemplo esquematico desta

aplicacao.

didas de r
N
Fonte: CINCATARINA (2022)

2.3.3 Metas e Acdes

1. Oportunizar a circulagdo com bicicleta, estimulando a populagéo ao uso do
modal ativo por meio da ampliacdo da malha cicloviaria existente conforme
apresentado abaixo, sempre proporcionando 0 necessario para garantir a seguranca
e conforto nos deslocamentos mediante o respeito a legislacdo que trata do assunto
guanto as dimensdes e sinalizagdes.

Prioridade 01: Aproximadamente 7,00 km. (MA-17)

Prioridade 02: Aproximadamente 5,50 km. (MA-18)
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Prioridade 03: Aproximadamente 5,50 km. (MA-19)
Figura 71 — Proposta de malha cicloviaria
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2. Promover a instalacao

de paraciclos adjacente e em coeréncia com a

execucdo da malha cicloviaria, nos locais delimitados abaixo; (MA-20)
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Figura 72 — Proposta de paraciclos
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3. Devido a execucdo dos novos trechos de malha cicloviaria nas vias do
municipio, far-se-a necessaria a implantacéo de travessias sinalizadas para ciclistas,
podendo essas, estarem anexadas as faixas de pedestres ja existentes, adaptando-
as de acordo com as determinagdes do CONTRAN; (MA-21)

4. Implantar canaletas ou guias nas escadarias existentes no municipio
permitindo encurtamento de percursos ao ciclista, além de oferecer uma locomocao
facilitada e segura; (MA-22)

5. Ao projetar a pavimentacao e requalificacdo das vias existentes, considerar
a implantacdo de malha cicloviaria no pavimento em conformidade com as
proposicdes apresentadas; (MA-23)

6. Estabelecer na lei de parcelamento do solo a previsdo de malha cicloviaria
na implantagéo de novos loteamentos no municipio de Cagador; (MA-24)

7. Estabelecer no codigo de obras municipal a exigéncia de estacionamento
para bicicletas a depender da finalidade e porte da edificacdo, sendo esta

infraestrutura aberta ao publico; (MA-25)

80



4% CINCATARINA Pane a8 e G agador SC

8. Regulamentar diretrizes e padrdoes para execucdo de malha cicloviaria e
paraciclos/bicicletarios, em conformidade com as proposi¢cdes deste documento e
resolucdes do CONTRAN sobre o tema; (MA-26)

9. Incentivar o uso da bicicleta por meio de campanhas educativas e estratégias
para atracdo de novos ciclistas, difundindo o modal para um maior niamero de
pessoas. (MA-27)

Esta meta pode ser alcangada por meio de educacgao e orientagcdo no transito
em conformidade com o Cdadigo de Transito Brasileiro; Campanhas educacionais em
escolas enaltecendo o papel da bicicleta na mobilidade urbana; Parcerias com o setor
privado de grande porte visando alcancar seus colaboradores; Passeio de pais e filhos

etc.

2.4 TRANSPORTE COLETIVO

Um transporte coletivo bem projetado se torna um componente essencial para
vias urbanas mais seguras, além disso, quando de qualidade, se torna a forma de
mobilidade mais segura possivel, movimentando mais pessoas do que qualquer outro
modal. Em contrapartida, muitas cidades, especialmente em paises de baixa e média
renda, o transporte coletivo informal e com pouca supervisdo é percebido como
inseguro e estd geralmente associado como de maior risco de acidentes
(WRI BRASIL, s.d.).

Ainda, o sistema de transporte publico coletivo € um direito assegurado na
Constituicdo Federal, o qual deve funcionar como um facilitador ao desenvolvimento

do municipio, promovendo a integracdo e conectividade entre regides e cidades.

2.4.1 Objetivos Especificos

= Modernizar o servico de transporte publico coletivo; (OE-11)

» Induzir a populacao ao uso do transporte coletivo; (OE-12)

= Atendimento a area rural; (OE-13)

= Aprimorar a gestdo no fornecimento do transporte publico coletivo; (OE-14)

= Melhorar a infraestrutura dos pontos de embarque e desembarque. (OE-15)
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2.4.2 Diretrizes do Sistema

Quanto as diretrizes do sistema, é importante citar que o transporte coletivo tem
0 objetivo de aumentar a eficiéncia da circulagao urbana e tornar mais justa e igual a
ocupacao da cidade pela populacédo.

As linhas e itinerarios para o material ora apresentado foi elaborado com base
no material disponivel no site da concessionaria fornecedora do servigo, Auto Coletivo
Cacador. Com as informacfes disponiveis, foram feitos mapeamentos da area de
abrangéncia do servico, as quais foram detalhadas em diagnéstico do municipio e em

material complementar.
Transporte Coletivo na Area Rural

E oportuno destacar que como ja apontado pelo diagndstico do municipio, a
area rural ndo é assistida de atendimento pelo transporte coletivo, sendo as grandes
distancias e custo-beneficio condicionantes para este motivo, mas de antemao
devemos compreender essas areas e suas necessidades, conforme o caderno de
referéncia para elaboracéo de Plano de Mobilidade Urbana da Secretaria Nacional de

Transporte e Mobilidade Urbana — SeMob e do Ministério das Cidades, cita-se:

A distribuicdo da populag&o na zona rural segue alguns padrbes: uma parcela
vive em aglomerados urbanos, nhormalmente menos densos do que as areas
urbanas das sedes dos municipios; outra parcela trabalha e reside em
fazendas, sitios ou pequenas propriedades; e ha um terceiro grupo, mais
recente, de moradores das classes média, média alta e alta que se instalam
em loteamentos (em geral condominios fechados).

Todos esses moradores possuem necessidades basicas, similares aos
habitantes das cidades: necessitam fazer compras, ir ao médico, estudar,
resolver problemas pessoais, passear, receber amigos e outras atividades
econdmicas e sociais. Algumas dessas necessidades podem ser providas na
prépria regido (escolas, postos de salde, pequenos comeércios), outras sé
sdo encontradas no nicleo urbano da sede do municipio; e mesmo para o
acesso aos equipamentos existentes na area rural, muitas vezes é preciso
percorrer grandes distancias, dificeis de serem vencidas a pé. (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2015, p. 136).

Entendendo estes pontos € inevitavel ndo se levar em consideragéo o fator
custo beneficio versus necessidade, no que se observa que o custo se divide para 0s
usuarios diretos que usam habitualmente o transporte nas areas centrais, porém nao

pode o poder publico deixar os moradores dos aglomerados rurais desassistidos,
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cabendo entdo a necessidade de criar linhas testes e meios para viabilizar tais
possibilidades e por consequéncia, ndo afetar financeiramente os demais usuarios
com aumento de tarifas, o que teria potencial de diminuir a utilizacdo do meio de

transporte coletivo.

2.4.3 Metas e Acdes do Sistema

1. Estabelecer estudo técnico especifico para racionalizacdo das linhas do
transporte pubico coletivo, definindo tracados que atendam a todos 0os municipes e de
forma sustentavel ao sistema; (MA-28)

2. Elaborar estudo técnico especifico para modernizacédo da gestao do sistema
de transporte publico coletivo, tornando-o eficiente e atrativo; (MA-29)

3. Disponibilizar o mapeamento das linhas do transporte publico coletivo e
indicacao dos pontos de parada para embarque e desembarque em meios on-line de
acesso, sendo de forma clara e facilitada a populacao; (MA-30)

4. Elaborar estudo técnico para viabilidade de atendimento na area rural do
municipio e rotas intermunicipais, visando a integracdo e complementaridade entre
atividades urbanas e rurais, tendo em vista o desenvolvimento socioecondomico do
Municipio e do territorio sob sua area de influéncia, estando em concordancia com o
Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel de Cacador; (MA-31)

5. Estabelecer acompanhamento periédico dos indicadores de qualidade e
produtividade do transporte publico coletivo, a fim de alinhar medidas de intervencéo
e aprimoramentos que visem aumentar o publico que faz uso do modal, promovendo

assim um sistema mais racionalizado. (MA-32)
2.4.4 Diretrizes da Infraestrutura
Dimens®8es das baias de 6nibus
Ao projetar novas vias, devera ser prevista a execugéo das baias de 6nibus e

pontos de embarque e desembarque, com o objetivo de permitir a parada segura e o

fluxo continuo dos demais veiculos na pista. A Resolugéo n° 973/2022 do CONTRAN
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define esta sinalizacdo horizontal como marca delimitadora de parada de veiculos
especificos — MVE.

A Figura 73 mostra um exemplo de baia no recuo da cal¢ada, sendo necessario
no minimo 3,00 metros de recuo para a adequada acomodacao do 6nibus, conforme
0 Ministério das Cidades (2016).

g=

Medidas de referéncia

Fonte: CINCATARINA (2022)

A Resolugao n° 973/2022 do CONTRAN salienta que o comprimento da MVE
€ determinado em funcdo do veiculo que ira utilizd-la. Ademais, o Ministério das
Cidades (2016) estabelece que para o uso de 6nibus convencionais de até 12,00
metros, a MVE, bem como a baia, deve medir no minimo 36,00 metros, conforme

representacdo esquematica da Figura 74.
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Figura 74 - Esquema de baia de 6nibus

Medidas de referéncia

“Calgada

Fonte: CINCATARINA (2022)

Sinalizacao vertical e horizontal

As baias de 6nibus deverao ser sinalizadas horizontalmente conforme a Figura
75 e Figura 76, estando de acordo com as especificacdes previstas na Resolucao n°
973/2022 do CONTRAN.

Figura 75 — Marca delimitadora de veiculo especifico (baia de 6nibus)

Medidas de referéncia onto de Marca

(MVE)

Fonte: CINCATARINA (2022)



A CINCATARINA Plano de Mobildade Urbara |

Figura 76 - Marca delimitadora de veiculo especifico (parada de 6nibus)
Medidas de referéncia

Ponto de _ .Marca

Fonte: CINCATARINA (2022)

Os pontos de embarque e desembarque de passageiros a serem implantados
ou reformados devem contar com espaco para pessoa em cadeira de roda (P.C.R.),
com dimensdes minimas de 0,80 metros x 1,20 metros, em conformidade com o
mddulo de referéncia estabelecido pela NBR 9050 (ABNT, 2020).

Figura 77 - Dimensdes mddulo de referéncia

1,20 |

0,80

—

Fonte: NBR 9050 (2020)

Os pontos de parada acessiveis devem incluir o Simbolo Internacional de
Acesso (SIA), fixado em local visivel e associado as demais informacdes necessarias
ao embarque e desembarque da pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida, em
conformidade com as determinagdes da NBR 9050 (2020).
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Figura 78 - Padrbes de cor do Simbolo Internacional de Acesso (SIA)

&l & I

a) Branco sobre o b) Branco sobre o c) Preto sobre o d) Diagramacéao
fundo azul fundo preto fundo branco

Fonte: Adaptado de NBR 9050 (2020)

A implantacdo de sinalizacdo tatil na calgcada direcionando as pessoas com
deficiéncia visual até o ponto de embarque e desembarque devera ser executada de
acordo com as especificagdes da NBR 16537 (ABNT, 2018).

Figura 79 - Abrigo de ponto de dnibus em passeio sem sinalizacéo tatil
VAV L L L L L VAL,

Calcada il Sinalizacgao tatil direcional

Local de embarque Il

e desembarque Il

R 0 000 0,75a 1,00

Sinalizacao tatil direcional Jil] H
I

Poste de ponto v 5 e 6

Sinalizacéo tatil de alerta

r
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
L
| |0,40 20,60

m|'n.'6,56'

Leito carrocavel
Fonte: Adaptado de NBR 16537 (2018)
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Figura 80 — Abrigo de ponto de 6nibus em calcada com sinalizacéo tatil
L L Ll LS VAV L L LSS L L L L L

Sinalizagéo tatil
de alerta

Sinalizacao tatil
direcional

Sinalizagéo tatil
direcional
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| 0402060

Poste de ponto ——=4A

Sinalizagao tatil de alerta

min. 0,50

Leito carrogavel
Fonte: Adaptado de NBR 16537 (2018)

A sinalizagédo vertical, identificando a existéncia de ponto de embarque e
desembarque, devera ser fixada de acordo com as especificacfes da resolucdo n°
973/2022 do CONTRAN, através de placa de servico auxiliar, contendo o pictograma

SAU-26 “ponto de parada”, como demonstra a Figura 81.

Figura 81 — Placa indicativa de ponto de embarque e desembarque

s

Fonte: Adaptado de CONTRAN (2022)

Pontos de parada para embarque e desembarque

88



A2 CINCATARINA Plano e Mo eador SC

Em vias em que haja parada de 6nibus em ambos os lados da via, recomenda-
se gue os pontos e baias sejam planejados de modo a garantir uma distancia 40,00
metros entre os veiculos, evitando a interrupcdo do transito em caso de paradas de

Onibus simultaneas, conforme exemplo da Figura 82.

Figura 82 — Distancia entre veiculos em pontos de embarque e desembarque na mesma via

Ponto de Medidas de referéncia

Calcada
¥ Onibus

nibus

Fonte: CINCATARINA (2022)

A construgcéo dos novos pontos de embarque e desembarque de passageiros
deve ser feita avaliando os locais de implantagcédo, de modo que permita o acesso de
todas as pessoas a este elemento, bem como a integracio com os demais
componentes da via, como a calgada, a malha cicloviaria e a pista, ou seja, nenhum
dos elementos do ponto pode interferir o seu entorno.

Cabe ainda destacar, que na implantacao destes pontos devera ser preservada
a faixa livre na calgcada de no minimo 1,20 metro, sendo que nenhum de seus
elementos pode interferir nesta faixa (ABNT, 2020).

Ademais, o Ministério das Cidades (2016) define uma medida minima de 1,20
metro destinado a instalacdo do abrigo, enquanto a NBR 14022/2011 define uma faixa
livre no ponto de 1,20 metro, sendo admitida 0,90 metros em casos excepcionais de

espaco insuficiente na calgcada, como exemplifica a Figura 83.
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Figura 83 — Croqui esquematico de posicionamento do ponto de embarque e desembarque na via

=y
,./ d k

Fonte: CINCATARINA (2022)

Nas vias consolidadas em que nao houver a possibilidade de implantacao do
ponto de embarque e desembarque respeitando a largura minima da faixa livre da
calcada, poderad ser executado um avanco na faixa de estacionamento para
implantagcédo desta infraestrutura, como exemplifica a Figura 84. Esta solucdo acaba
tornando a parada mais rapida e aumentando a velocidade do itinerario, visto o
reduzido tempo para manobras de aproximacao do onibus.
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Figura 84 - Ampliac;éo/da calcada para implantacéo de pontos de er‘gbarque/e desembarque
Medidas de referéncia

B

Fonte: CINCATARINA (2022)

Integracdo com outros modais

A integracao entre os diversos modais de transporte deve ser fomentada no
municipio, e uma das possibilidades é através da implantacdo de conceitos como
bike&ride e park&ride, os quais caracterizam como essencial a existéncia de
estacionamentos para bicicletas e carros, proOximos aos principais pontos de
embarque e desembarque e, terminais.

Outra iniciativa que fomenta o uso do transporte coletivo por novos usuarios &
a possibilidade de transportar a bicicleta dentro dos veiculos em espaco destinado a
estas (Figura 85 e Figura 86) e/ou através de racks de suporte instalados nos veiculos

da frota, chamados de “bike racks” (Figura 87).
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Figura 85 - Transporte de bicicleta dentro do veicul de transporte

Ublico coletivo em S&o Paulo
e ey h |

Fonte: Folha de Séo Paulo (2014).

Figura 86 - Transporte de bicicleta dentro do veiculo de transporte publico coletivo em Recife

Fonte: Diario de Pernambuco (2016)
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Figura 87 — Modelo de rack para ;cicrleta instalado em veiculo de transporte coletivo em S&o Paulo

‘Qp,‘ 4 ,l K‘W - A 4

Fonte: CRUZ (2010)

2.4.5 Metas e Ac¢des da Infraestrutura

1. Regulamentar as formas de implantacdo, os custos e as normativas para os
“bikes racks” internos ou externos no transporte coletivo de Cacgador, iniciando com
linhas testes, a serem definidas pela municipalidade, respeitado o que prevé a
legislagéo de transito; (MA-33)

2. Prever formas de orientagdo e educagao quanto ao uso das “bikes racks”
pelos usuérios do transporte publico; (MA-34)

3. Disponibilizar mapeamento das linhas do transporte publico coletivo e suas
frequéncias em pontos estratégicos de embarque e desembarque, preferencialmente
0s que contenham maior fluxo de utilizagao pela populagao; (MA-35)

4. Reformar ou substituir os pontos de embarque e desembarque existentes,
com prioridade aos coincidentes as rotas acessiveis e 0s pertencentes ao transporte
publico coletivo; (MA-36)
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5. Adaptar os requisitos minimos considerando as especificacfes previstas
neste documento, NBR 9050/2020 e NBR 16537/2018, ao modelo padrao dos pontos
de embarque e desembarque do transporte coletivo; (MA-37)

Ao regulamentar padrfes construtivos para 0os pontos, recomenda-se ser
previsto espaco destinado a publicidade, sendo forma de subsidio a manutencéo das
infraestruturas que compdem o transporte coletivo;

6. Implantar pontos de embarque e desembarque com niveis de prioridade
conforme justificado em material complementar e destacado como segue:

Prioridade 01: 15 pontos que complementam as linhas atualmente ativas,
visando sua maior abrangéncia e consequentemente maior o0 nimero de pessoas
atendidas por determinada linha; (MA-38)

Prioridade 02: 29 pontos que atenderdo as edificacdes institucionais,
principalmente de cunho educacional, integradas inclusive com as rotas
acessiveis; (MA-39)

Prioridade 03: 16 pontos que visam completar o atendimento dessa

infraestrutura em toda area consolidada do municipio, abrangendo-a toda. (MA-40)

O mapeamento desses pontos esta expresso na Figura 88 e Figura 89.
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Figura 88 — Proposta de pontos de embarque e desembarque na Sede
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Figura 89 — Proposta de pontos de embarque e desembarque no Distrito de Taquara Verde
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Através desta intervencdo, a abrangéncia da infraestrutura que compde o

transporte coletivo de Cacador fica apresentada na Figura 90 e Figura 91.

Figura 90 — Abrangéncia de embarque e desembarque na Sede
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Figura 91 — Abrangéncia de embarque e desembarque no Distrito de Taquara Verde
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2.5 TRANSPORTE INDIVIDUAL

2.5.1 Objetivos Especificos

= Oferecer seguranca, efetividade, e estabelecer controle sobre transporte
individual, seja taxi ou aplicativo; (OE-16)

» Aprimoramento do transporte por taxi. (OE-17)

2.5.2 Diretrizes

No municipio de Cacador ha a legislagdo municipal n°® 3.700 de 28 de outubro
de 2021, que dispde sobre o transporte individual de passageiros, denominado taxi.

Ademais, segundo legislacéo federal, € de competéncia exclusiva do municipio
a regulamentacao e fiscalizacdo do transporte por aplicativo, dada pela lei federal
13.640 de 2018 que altera a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, lei federal 12.587
de 2012.
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Conforme Brasil (2018), esse tipo de transporte deve oferecer eficiéncia,

eficacia, seguranca e efetividade, e define o transporte por aplicativo como:

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

[...]

X - transporte remunerado privado individual de passageiros: servico
remunerado de transporte de passageiros, ndo aberto ao publico, para a
realizacdo de viagens individualizadas ou compartihadas solicitadas
exclusivamente por usuarios previamente cadastrados em aplicativos ou
outras plataformas de comunicacédo em rede (BRASIL, 2018)

2.5.3 Metas e Acgoes

1. Atualizar o decreto 5401/2012, que informa a localizacdo dos pontos de taxis
ativos no municipio; (MA-41)

2. Promover o mapeamento dos pontos de taxi em funcionamento no municipio
de forma acessivel a populacéo; (MA-42)

3. Regulamentar e fiscalizar o servi¢co das empresas de transporte remunerado
privado individual de passageiros (transporte por aplicativo); (MA-43)

4. Regulamentar a caracterizacdo do transporte individual de passageiros,
denominado téxis, facilitando a identificacdo e aumentando a confiabilidade dos
usuarios; (MA-44)

5. Modernizar a prestacédo do servico por taxi no municipio. (MA-45)
2.6 CARGAS E MERCADORIAS

2.6.1 Objetivos Especificos

» Regulamentar o transporte de cargas no municipio; (OE-18)
= Melhorar a fluidez do transito entre veiculos leves e pesados; (OE-19)

» Preservar a infraestrutura urbana. (OE-20)

2.6.2 Diretrizes

As vagas para carga e descarga deverdo estar devidamente sinalizadas

horizontalmente e verticalmente de acordo com o estabelecido no manual brasileiro
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de sinalizacao de transito, com a identificacdo de “carga e descarga”, de acordo com

a Figura 92 e Figura 93.

Figura 92 - Sinaliza¢&o horizontal vaga para carga e descarga

CARGA E DESCARGA

Fonte: CONTRAN (2007)

Figura 93 - Sinaliza¢do horizontal vaga para carga e descarga

CARGA E DESCARGA

Fonte: CONTRAN (2007)

Em relacéo as paradas e estacionamentos no que tange a operacoes de
carga e descarga deve-se levar em consideracao o que prevé o CTB.

Art. 48. Nas paradas, operacdes de carga ou descarga e nos
estacionamentos, 0 veiculo devera ser posicionado no sentido do fluxo,
paralelo ao bordo da pista de rolamento e junto a guia da calgada (meio-fio),
admitidas as excec¢fes devidamente sinalizadas.

§ 1° Nas vias providas de acostamento, os veiculos parados, estacionados

ou em operacéo de carga ou descarga deverdo estar situados fora da pista
de rolamento. [...] (BRASIL, 1997).
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De tal forma, observa-se ser essencial o respeito a legislacdo por parte do

municipio ao referido artigo, prevendo sempre estacionamento no sentido do fluxo.

2.6.3 Metas e Acbes

1. Promover a revisdo da legislagdo que regulamenta a permissibilidade
espacial e temporal de circulacéo de veiculos de carga no municipio; (MA-46)

2. Estabelecer fiscalizacdo continua a prestacdo do servico de carga e
descarga no municipio; (MA-47)

3. Implantar e/ou aumentar o nUmero de vagas para carga e descarga préximo
aos polos geradores de viagem definidos no Diagnéstico e areas de grande
concentracdo comercial; (MA-48)

Recomenda-se que o mapeamento das vagas de carga e descarga no
municipio esteja atrelada a legislacao especifica que trata do assunto, bem como seja
constantemente atualizado conforme modificacdes.

4. Realizar estudo para criacédo de bolsdes de estacionamento para veiculos de
médio e grande porte; (MA-49)

5. Definir que as vagas de carga e descarga devem ter largura minima de 2,50

metros e comprimento minimo de 10,00 metros. (MA-50)

2.7 CIRCULACAO VIARIA

De acordo com o WRI Brasil (s.d.), estudos indicam que baixas velocidades,
especialmente as menores de 35 km/h, reduzem drasticamente o risco de morte em
acidentes de transito. Criar cidades mais seguras, quanto ha presenca de automoéveis,
significa equilibrar a tensdo inerente entre a velocidade dos veiculos e a seguranca
de pedestres, ciclistas e ocupantes dos veiculos motorizados.

Construir cidades mais seguras para pessoas nao significa apenas melhorar a
infraestrutura das vias como elas sdo, dando prioridade aos veiculos ndo motorizados.
O desenho urbano tem um papel importante na criagdo de um ambiente seguro para
a realizacao de viagens.

As cidades podem promover a urbanizagcdo de modo que permita que mais
pessoas caminhem, pedalem e utilizem o transporte publico coletivo, diminuindo a

guantidade de viagens motorizadas desnecessarias.
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Em um cenario ideal, ao elaborar um projeto de vias deve ser previsto alto nivel
de conectividade, oferecendo e priorizando rotas curtas e diretas para os pedestres e,
ao mesmo tempo, reduzindo o numero de interse¢cdes de quatro ramos, pois esta
configuracdo apresenta maior niumero de pontos de conflito, além disso, projetar
travessias de pedestres com menor largura, minimizam a exposicéo destes ao trafego
de veiculos motorizados.

Ainda de acordo com o WRI Brasil (s.d.), quanto maior a densidade e mais
misto for o uso do solo, mais conectadas devem ser as vias. Ja nas areas existentes,
consolidadas e com pouca conectividade, podem ser criadas possibilidades, com vias,

passarelas ou passagens para aumentar as rotas diretas para pedestres.

A conectividade se refere & menor distancia entre pontos e a densidade de
conexdes em uma malha vidria. Uma malha altamente conectada tem vérias
ligagdes curtas, muitas interse¢des e um numero reduzido de vias sem saida.
Na medida em que a conectividade aumenta, as distancias percorridas
diminuem e as opc¢des de rotas aumentam, permitindo viagens mais diretas
entre destinos e criando maior acessibilidade (Victoria Transport Policy
Institute, 2012). Tudo isso reduz a necessidade de viajar de carro e aumenta
a atracdo para andar a pé e de bicicleta (WRI BRASIL, s.d., p. 26).

2.7.1 Objetivos Especificos

= Criar critérios para manutencao, revitalizacéo e pavimentacao de vias urbanas;
(OE-21)

= Garantir uma circulagao fluente e segura; (OE-22)

» Tornar igualitario e inclusivo os espacos viarios; (OE-22)

» Reduzir os indices de utilizacédo de veiculos individuais motorizados. (OE-23)

2.7.2 Diretrizes

Vias

De acordo com a lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 que institui o Codigo
de Transito Brasileiro (CTB), uma via é a “superficie por onde transitam veiculos,
pessoas e animais, compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, ilha e canteiro
central”, sendo uma via urbana aquela que se apresenta como “ruas, avenidas, vielas,

ou caminhos e similares abertos a circulacdo publica, situados na area urbana,
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caracterizados principalmente por possuirem imoveis edificados ao longo de sua

extensao”.

Assim, para caracterizacao da tipologia das vias urbanas e sua hierarquizacéo,

é viavel utilizar-se das seguintes definicdes previstas no CTB:

VIA DE TRANSITO RAPIDO - aquela caracterizada por acessos especiais
com transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos
lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

VIA ARTERIAL - aquela caracterizada por interse¢8es em nivel, geralmente
controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regiées da cidade.
VIA COLETORA - aquela destinada a coletar e distribuir o trAnsito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade.

VIA LOCAL - aquela caracterizada por intersecdes em nivel néo
semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas
(BRASIL, 1997).

Desta forma, a Figura 94 e Figura 95 apresentam a hierarquizacgao viaria para

o perimetro urbano de Cacador, a qual tem carater estritamente funcional, sendo

adaptada as definicdes previstas no CTB citadas anteriormente, respeitando as

particularidades viarias do municipio.

102



42 CINCATARINA

Figura 94 — Hierarquizagao viaria da Sede
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Figura 95 — Hierarquizag&o viéria do Distrito de Taquara Verde
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As novas vias advindas de parcelamento do solo, devem seguir as
determinacdes minimas previstas na lei de parcelamento do solo do municipio, por
este motivo, é essencial que esta legislacdo municipal se mantenha atualizada e
efetivada considerando além do CTB, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana e o
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS) deixando clara a
prioridade dos modais ndo motorizados e motorizados coletivos sobre os motorizados
individuais no planejamento da cidade.

No entanto, quando ocorrer processo de aprovacdo de projetos que
contemplem novas vias se conectando a vias existentes, € determinante conhecer a
hierarquizacao viaria do perimetro urbano, para promover uma sequéncia l6gica no
planejamento, possibilitando conexdes e coordenacdo. Deste modo, conhecer a
hierarquia das vias e manté-la atualizada permite a criacdo de critérios para reforma,
pavimentacdo das pistas e calcadas, sinalizacéo horizontal e vertical, remodelacéo e
alargamento das vias, quando necessario.

E imprescindivel destacar o dever do municipio em manter todas as vias,
indiferente da sua hierarquia, contempladas com sinalizacdo horizontal e vertical
completa, condizente com as orientacdes trazidas pelo CTB, e em conformidade com
volumes | ao I1X, do Manual Brasileiro de Sinalizacédo de Transito do Conselho Nacional
de Transito — CONTRAN.

Além disso, na construcao, reforma ou ampliacdo das edificacées, bem como
na instalacao de atividades, deverédo ser atendidas as determinacdes previstas na lei
municipal n°® 3249/2015 e suas posteriores atualizacfes, que trata da execucao e
manutencdo de calcadas e vias do municipio, garantindo a hierarquia de modais e
prioridade dos modais ativos previstos na Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

Vale ressaltar que técnicas operacionais podem ser utilizadas para melhorar a
capacidade viaria sem a necessidade de alteracdo do espaco fisico da via, tais como
o estabelecimento de sentido Unico de trafego, proibicdo de estacionamento, controle

semaforico de intersecdes, etc.
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Rodovias

A partir do crescimento recorrente dado a especulacao imobiliaria e facilidade
de acesso mediante meios motorizados, as rodovias, antes isoladas, passam a
integrar parte de areas urbanizadas, o que em muitos casos se tornam empecilhos
aos deslocamentos intraurbanos, inclusive promovem segregamento de localidades.
Este efeito de separagéo de comunidades, ou efeito barreira, prejudica a mobilidade,
a acessibilidade dos pedestres no local e, também prejudica os moradores e
frequentadores da area de influéncia ao redor (JESUS, 2021).

A existéncia de uma rodovia em zona urbana estabelece um conflito, espaco
viario X espaco urbano, com sérios impactos negativos para ambos, colocando a
populacdo em contato com todos os riscos associados a infraestrutura. Ademais, 0s
impactos relacionados a esta probleméatica ndo afetam somente o nucleo urbano com
a perda da qualidade de vida, mas também o desempenho operacional da rodovia,
pois a ocupacdo ndo planejada de suas areas lindeiras, em geral com atividades
comerciais atraidas pela constante exposicdo ao trafego, multiplica as manobras de
entrada e saida desta rodovia, esgotando sua capacidade de absorcdo de acessos
(DNIT, 2005).

Diversos autores trazem solucfes que priorizam a qualidade da vida urbana ou
o trafego viario, a depender do estudo elaborado. No municipio de Cacador, tona-se
notério a necessidade de tratamento das duas vertentes, dada a demanda de
absorcao do fluxo de veiculos (desconsiderando inicialmente acfes de infraestrutura
gue requerem grandes investimentos, a exemplo de um novo contorno viario), bem
como alinhamento com o Plano Diretor na relacdo de uso e ocupagédo do solo nas
areas lideiras, entre outros parametros urbanisticos tratados em suas legislacdes.

Nesta mesma linha, o DNIT (2005) aponta que apenas intervir no eixo da
rodovia e na faixa de dominio ndo séo suficientes, pois a partir do momento que a
infraestrutura se insere no espaco urbano, passa-se a fazer parte da vida da cidade.
De tal forma, a ocupacéo e organizacdo do entorno da via e seu desenvolvimento
precisam ser pensados em conjunto, sendo necessario realizar o planejamento dos
meios de transporte em coeréncia com o uso do solo urbano.

Os impactos negativos principais ocasionados em areas urbanizadas, bem

como as recomendacdes mitigatorias, séo tratados no Quadro 4.

105



48 CINCATARINA

Quadro 4 — Impactos ambientais que interferem na &rea urbana

Plano de Mobilidade Urbana
Cacador SC

Impactos
Significativos

Consequéncias negativas

Recomendacfes/Acbes mitigatérias

ModificacBes no

Destrui¢éo ou ruptura de valores
estéticos, perda da qualidade da
paisagem urbana

Recomposicao paisagistica
observando, sempre que possivel,
suas caracteristicas originais e de

acordo com a vontade da comunidade
afetada.

Ocupacédo desordenada de areas

Estabelecer mecanismos no sentido
de evitar possiveis conflitos espaco
viario x espaco urbano.

Desenvolvimento ou reavaliacdo do

uso e ocupacao desocupadas. Plano Diretor.
do solo
Obtencéo de recursos para
implantacdo de infraestrutura urbana.
Obtencéo de recursos para
Intensificac@o da ocupacgéo de areas, | implantacdo de infraestrutura urbana.
alteracao de uso, migragéao,
favelizacdo, reducdo de receita de Desenvolvimento ou reavaliagédo do
pequenas empresas, desemprego. Plano Diretor.
Criar canais de acesso considerando a
possibilidade de rebaixamento da pista
Segregacgéao Ruptura ou reducéo da mantendo acessos na superficie.
urbana acessibilidade a atividades.

Desenvolvimento ou reavaliagéo do
Plano Diretor.

Intruséo visual

Obstrucdo a paisagem urbana.

Propor projetos de engenharia
esteticamente adequados a paisagem
urbana.

Criar faixas de dominio em funcao do
grau de obstrucao.

Desenvolvimento de paisagem
esteticamente desagradavel.

Utilizacdo de vegetacao.

do patriménio histoérico.

Poluicéo Reducéo da qualidade de vida. Recomendacéo viaria
atmosférica e
sonora Efeitos nocivos a salde. Canalizacéo de trafego e fluidez
Criar condi¢bes de mobilidade de
Vibracio Destruicdo de sitios arquitetonicos e trafego pesado.

Reforco de pavimento.

Fonte: DNIT 2005, modificado por CINCATARINA (2023)

Além disso, melhorias fisico operacionais também devem ser consideradas no

tratamento das rodovias urbanizadas, sendo exemplos disso:

a) Sinalizac&o horizontal e vertical;

b) Melhoria em acessos, retornos e intersegoes;

¢) Eliminagéo dos estacionamentos e paradas (inclusive em acostamentos);
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d) Canalizacéo do trafego, incluindo dispositivos de protecédo de pedestres, se
necessario;

e) Redutores de velocidade;

Na pratica, estudos minuciosos devem ser executados para se estabelecer com
maior precisdo a adaptabilidade das correcGes recomendadas a serem inseridas no
conjunto formado pelas vias, pelo tipo e volume do trafego que a compde. Os objetivos
desses estudos devem se orientar na relacao a seguir, conforme o DNIT (2005):

a) Adequacao do planejamento e da operacao das rodovias, integrando-as ao
espaco urbano;

b) Reordenacéo do uso do solo em sua area de influéncia;

c) Compatibilizacdo das redes viarias locais;

d) Preservacao de sua capacidade de absorcéo de trafego;

Ainda, far-se-a necesséria leitura basica do local para o devido reconhecimento
de campo, sendo observados basicamente as condicdes geométricas da via em
estudo, sua pavimentacédo, sinalizacao instalada, trafego de veiculos e de pedestres,
existéncia de estacionamentos e uso do solo nas faixas lindeiras, bem como leitura
comunitaria especifica. Além disso, o conhecimento dos programas e planos de outras
areas, como educacdo, saude etc. também s&o necessarios, visto o potencial impacto

no trafego de veiculos e pedestres na regiao.
Estacionamento reservado

As vagas destinadas exclusivamente a veiculos que transportem pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida deverdo respeitar o percentual de 2% (dois por
cento), bem como os parametros e definicbes, previstos na Lei n° 10.098 de 19 de
dezembro de 2000, no decreto n°® 5.296 de 02 de dezembro de 2004, na Resolucao
CONTRAN n° 965 de 17 de maio de 2022, e na Norma Brasileira 9050 da Associacao
Brasileira de Normas Técnica, do ano de 2020.

As vagas para pessoas com deficiéncia devem contar com espaco adicional de

circulacdo com no minimo 1,20 metros de largura, quando afastadas de uma faixa
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para travessia de pedestres, e devem estar vinculadas as rotas acessiveis de modo a
interligar os pontos de atracdo, permitindo a circulacdo de quaisquer pessoas.

As vagas destinadas exclusivamente as pessoas idosas deverdo respeitar o
percentual de 5% (cinco por cento), bem como os parametros e definicbes, previstos
na Lei Federal n® 10.741, de 1° de outubro de 2003, na Resolucdo CONTRAN n° 965
de 17 de maio de 2022, e na Norma Brasileira 9050 da Associacdo Brasileira de
Normas Técnica, do ano de 2020, além de ser posicionadas préoximas das entradas
dos pontos de atragao garantindo o menor percurso de deslocamento.

Estacionamento rotativo

O estacionamento rotativo, além de ser um meio de controle da mobilidade
urbana nas areas centrais, deve trazer bem-estar, seguranca para 0S usuarios e
acesso universal ao servico, fatores que so6 serdo alcancados mediante fiscalizacdo e
monitoramento continuo.

Nesta tratativa, €é oportuno analisar e revisar a aplicabilidade do
estacionamento rotativo existente no municipio, denominado “ESTAR”, e
regulamentado pelo decreto municipal 8.964 de 2020, observando a necessidade de
melhorias quanto a sua abrangéncia e horarios.

Ponto a se dar énfase no estacionamento rotativo de Cacador é a gratuidade
do servico, visto ser prejudicial a mobilidade urbana, pois apesar de estimular a
circulacdo de veiculos em vias de grande fluxo do municipio, apresentadas no
Diagnostico, ndo gera um desestimulo a populacdo no uso de veiculos individuais
motorizados para realizacdo de atividades diarias na area de abrangéncia do
estacionamento, devido ao fato de ndo haver tarifas para a sua utilizacdo. Ademais, a
delimitacdo de horarios se torna importante, pois torna compulsiva a rotatividade dos
veiculos, porém na forma que delimita o decreto torna o objetivo quase que ineficiente,
sendo enfatizado no Diagndstico.

Quando as medidas citadas nao forem possiveis, cabe a municipalidade
estabelecer restricdes pontuais, como a de circulagéo de veiculos de grande porte em
determinadas vias, carater pecuniario na instituicdo de cobranca pelo direito do uso
do espaco viario, como o estacionamento rotativo tarifado, e até mesmo medidas mais
incisivas, como a especializacao do sistema viarios através de vias para pedestres e

corredores exclusivos para 6nibus, por exemplo.
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2.7.3 Metas e A¢oes

1. Dar prioridade na requalificacdo das vias principais (conforme hierarquia) e
as pertencentes ao transporte publico coletivo; (MA-51)

Ao planejar a pavimentacdo das vias arteriais e coletoras existentes,
considerar-se-a a previsdo de malha cicloviaria (se houver), garantida as dimensdes
minimas e as diretrizes previstas no Capitulo “Bicicletas”;

Ao planejar a pavimentacdo das vias arteriais e coletoras existentes,
considerar-se-4 a previsdo da adequacao de calcadas, desde que garantida as
dimensdes minimas e as diretrizes previstas no Capitulo “Pedestre”;

Em vias coletoras ndo pavimentadas recomenda-se a execucao de pavimento
asféltico ou paralelepipedo;

Em vias coletoras que ja possuam pavimentacdo em paralelepipedo,
estabelecer se ha necessidade de substituicdo por pavimento asfaltico;

Em vias locais ndo pavimentadas recomenda-se a execucédo de pavimento
drenante;

2. Estabelecer projeto geométrico e execucdo das intervencdes viarias nas
intersecoes destacadas na Figura 96 (MA-52)

Em cada ponto de conflito de trafego nas intersec¢des ira demandar um tipo
diferente de tratamento, devendo-se considerar a quantidade de fluxo da via, sua
hierarquia viaria, suas caracteristicas fisicas geométricas, entre outras
especificidades, sempre visando promover as melhores solugcdes para a fluéncia e
seguranca viaria a todos os modais de transporte que ali transitam.

A municipalidade, com auxilio da Guarda Municipal, apontou 0s principais
pontos de conflito existentes no municipio. Para possibilitar melhorias nestes locais
pontuais, sem influenciar nos sentidos de transito da regido (a qual demanda estudos
especificos de engenharia de trafego), apontou-se sugestbes de intervencdes que

estdo descritas abaixo.
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Figura 96 — Cartograma de intervencdes viarias
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Fonte: CINCATARINA (2023)

A intervencdo 01 se apresenta na rotatoria da rua Aristiliano Ramos, a qual
possui grande importancia na distribuicdo do trafego no acesso a area central do
municipio de Cacador, acarretando um grande fluxo no local. Considerando que suas
quatro conexdes apresentam duplo sentido de trafego, a rotatéria acaba por oferecer
diversas oportunidades de conflito, sendo de evento convergente e divergente,
agravado pela rota de pedestres e ciclistas. Para tal, recomenda-se a potencializacéo
da sinalizacao vertical e principalmente horizontal, deixando o mais claro possivel as
possibilidades de rotas dentro da rotatéria e impedindo mudancas bruscas de sentido,
resultando em um transito fluido e seguro para todos os modais que a usam.

A intervencéo 02 estd no cruzamento da rua Miguel Couto com a rua Altamiro
Guimaraes. Ao analisar os pontos de conflito ali existentes, tornou-se notoério que o
mais grave deles € o evento de cruzamento ao sair da rua Miguel Couto e seguir até
a rua Aristiliano Ramos, como mostra a Figura 97. Para minimizar este potencial ponto
de conflito, recomenda-se a instalacdo de redutor de trdfego na rua Altamiro

Guimaraes, em frente ao supermercado Viza, possibilitando ao motorista da rua
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Miguel Couto uma melhor percepcdo de velocidade para realizar a manobra de

cruzamento de forma segura.

Figura 97 — Conflito angular em intersecéo
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Fonte: CINCATARINA (2023)

A intervencdo 03 esta localizada na rotatéria que conecta a rua Altamiro
Guimaraes, rua Vitor Meireles e rua Sao Francisco de Assis. Para melhor fluidez no
local e seguranca frente aos pontos dos pontos de conflito existentes, recomenda-se
impedir a conversao da rua Vitor Meireles para a rua Marechal Deodoro pela faixa da
direita, sinalizando horizontalmente com tachdes, bem como potencializar a
sinalizacao horizontal e vertical para as conversfes pela faixa da esquerda. Ainda,

recomenda-se aplicacdo de redutor de trafego na rua Sao Francisco de Assis,
reduzindo a velocidade no ato da aproximacao da rotula.

Ademais, salienta-se a necessidade de projeto viario para reformulacdo da

sinalizacdo horizontal e vertical nos demais pontos de manobra, visto as

complexidades particulares do trecho, em que usuarios menos habituados podem
oferecer risco potencial no fluxo dos percursos.
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Aintervencéao 04 se localiza no cruzamento da rua Rui Barbosa, rua Riachuelo

e rua José Boiteux. O ponto mais critico do local estd no acesso a rua Riachuelo pela
rua Rui Barbosa, no qual se encontra conflito angular com a preferencial da rua José
Boiteux, como mostra a Figura 98. Verificada a situagdo da sinalizacdo do local,
percebe-se que se encontra minimamente adequada, sendo de facil identificacdo e
interpretacdo do trajeto permitido ou proibido. Portanto, neste local recomenda-se sua
potencializacdo mediante barreiras fisicas como ilhas ou uma possivel mini rotatoria,
evitando este evento de cruzamento existente e imprudéncias por parte dos

motoristas.
Figura 98 — Conflito angular em intersecéo
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Fonte: CINCATARINA (2023)
A intervencéao 05 esta localizada no cruzamento de trés vias, sendo a rua 7 de
Setembro, rua Carlos Speranca e rua Nereu Ramos. Verificadas as situacdes das

possiveis conversfes no local, estas se apresentam com boa sinalizacdo, tanto

verticalmente quanto horizontalmente.
Ademais, com foco em reduzir as possibilidades de colisdes em eventos de

cruzamento (0s mais gravosos), ou até mesmo elimina-los, recomenda-se estudo para
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implantacdo de mini rotatéria e potencializacdo do urbanismo tatico no local,
principalmente nas manobras realizadas entre a rua 7 de Setembro e rua Nereu
Ramos. Outra medida de seguranca € reduzir a velocidade da rua Carlos Speranca —
atualmente de 50 km/h — para 40 km/h, conforme recomenda o CTB para a hierarquia
da via.

A intervencao 06 se encontra no cruzamento da rua Senador Salgado Filho,
Carlos Speranca e 25 de Marco. Neste local, fica evidente a problematica do
cruzamento no acesso a rua Senador Salgado Filho pela rua 25 de Marco, fazendo
conflito angular com a rua Carlos Speranca, como mostra a Figura 99. Para tal,
recomenda-se potencializar a reducao de trafego da rua Carlos Speranca, bem como
a sinalizacéo vertical, evidenciando a preferéncia do motorista que realiza a subida da
rua 25 de Marco. Salienta-se a necessidade de fiscalizacdo continua no local
principalmente em horarios de pico, visto a importancia no acesso aos principais polos
de comércio e servicos da cidade.

Devido as intervencdes ja previstas no local, como rotas acessiveis e malha
cicloviaria, recomenda-se também transformar as barreiras fisicas existentes em ilhas
para pedestres, integrando os modais e transporte e requalificando o espaco publico,

tornando-o mais atrativo as pessoas.

113



4% CINCATARINA Pane a8 e G agador SC

Figura 99 — Conflito angular em intersecéo
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Aintervencao 07 se localiza no entroncamento da rua Benedito Ponciano, rua
Fernando Machado e rua Luiz Simas. Apesar deste local se apresentar com baixa
complexidade no entendimento dos sentidos permitidos e proibidos, ha sempre o que
potencializar visando a seguranca dos transeuntes, seja pedestre, ciclista e
condutores de veiculos motorizados. Para tal, recomenda-se a implantacéo de redutor
de trafego na rua Fernando Machado, tornando a aproxima¢ao no cruzamento mais
lenta e aumentando a capacidade dos motoristas em evitar colisdes. Ademais, nota-
se a necessidade de manter em bom estado de conservacdo as sinalizagbes
horizontais e verticais, dado o alto grau de risco existente em qualquer evento de
cruzamento.

A intervencao 08 se localiza no entroncamento da rua Elias Abdala com a rua
José Gioppo. De anteméo, verifica-se a auséncia de sinalizacao vertical e horizontal
no local, o que certamente contribui para acidentes de transito no local, principalmente
pelo fato de haver pontos de conflito convergentes, divergente e de cruzamento.

Portanto, recomenda-se a implantacao destas sinalizagdes conforme as legislacdes
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especificas, assegurando e alertando os motoristas ao realizar as manobras na
intersecao.

Aintervencéao 09 se localiza no cruzamento da rua Maria Deomar Costa Neves
e rua Elias Abdala. Conforme pesquisas noticiais, frequentemente este local é
protagonista de acidentes de transito, com e sem vitimas, o que traz a tona a
necessidade de interversao no local.

Observando as caracteristicas das vias e do cruzamento, percebe-se que este
€ um importante ponto de escoamento e ligagédo do bairro Centro ao bairro Gioppo, 0
qual a preferencial do transito € dos motoristas da rua Maria Deomar Costa Neves
(percebida a sinalizacao atual), o que nem sempre € respeitado devido a imprudéncia
dos motoristas que circulam pela rua Elias Abdala, mesmo com a presenca da
sinalizacao horizontal e vertical de regulamentacéo.

Em vista disso, vé-se a necessidade de implantacdo de semaforo ou de uma
mini rotatoria, sendo elementos que trazem mais seguranca e despertam o alerta de
forma mais acentuada aos motoristas de veiculos motorizados. Recomenda-se a
aplicacdo do urbanismo tatico e acompanhamento do comportamento dos
transeuntes.

A intervencao 10 se localiza no cruzamento da rua Hugo Torres Cruz com a
rua Henrique Julio Berger. Dado o fato de a rua Henrique Julio Berger ser uma das
principais do bairro Berger e conter um consideravel fluxo de veiculos, muito por conta
dos equipamentos publicos e comunitarios existentes nos arredores, vé-se a
necessidade de redutores de trafego na via, principalmente na proximidade do
cruzamento, considerando o declive da via preferencial (Henrique Julio Berger) e a
potencial circulagdo em alta velocidade.

Medidas com maior capacidade de intervengdo como mini rotatoria, semaforo
e platd também sao alternativas para reduzir a incidéncia de acidentes de transito
neste evento de cruzamento, além da sinalizacao horizontal e vertical com constante
manutencao.

A intervencédo 11 se localiza no cruzamento da rua Henriqueta Tedesco com
a rua Otavio Jose Leite, rodovia Comendador Primo Tedesco e rodovia Honorino Moro
(SC — 451). Este cruzamento € a principal conexao existente que permite o acesso do
bairro Bom Sucesso ao bairro Berger e consequentemente ao Centro da cidade.

O Cruzamento apresenta duas condicionantes de importante relevancia, sendo

elas o elevado da rodovia Honorino Moro (SC-451) e o controle semaforico, e devido
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ao fato destes elementos ja restringem a circulacdo dos veiculos torna-se essencial
gue as sinalizacdes verticais e principalmente as horizontais estejam adequadas ao
sentido de direcdo das vias, portanto, recomenda-se a implantacdo destas
sinalizacbes conforme as legislacdes especificas, assegurando e alertando os
motoristas ao realizar as manobras no cruzamento.

A intervencao 12 se localiza na Rodovia Honorino Moro, na rotatéria que da
acesso a Rua José Oleinik e a Rua Maria Antdnia Busato Zandavali. O local apresenta
conflitos viarios devido a precariedade de sinalizagdo vidria e imprudéncia dos
condutores. Devido a isso, € necessaria a adequacao da sinalizacao viaria horizontal
e vertical, de acordo com as normas e leis vigentes visando instruir os condutores na
hora de circular na rotatoria.

3. Promover estudo especifico para intervencdo nas rodovias existentes no
perimetro urbano do municipio, de modo a absorver o fluxo de veiculos e preservar a
urbanizacao existente no entorno; (MA-53)

4. Realizar complementag¢fes na sinalizagdo viaria horizontal e vertical nas vias
urbanas existentes, conforme apresentadas no Diagndstico, com prioridade as da
regido central e vagas reservadas; (MA-54)

5. Aplicar medidas moderadoras de trafego em vias de acesso a setores de
comercio e servi¢os, bem como de grande fluxo de pedestres e ciclistas; (MA-55)

Essas medidas deverdo ocorrer através de sinalizacdo vertical e horizontal,
lombadas ou almofadas, chicanas, travessias elevadas de pedestre, extensédo de
meio-fio, rotatorias, faixas de pedestre e outras medidas que garantam integracao
segura entre os modais de transporte, cabendo as intervenc¢des ao 6rgao municipal
de transito.

6. Prever no codigo de obras municipal que os estacionamentos existentes no
recuo frontal sem area de manobra dentro dos terrenos e com rebaixo total da testada
do lote ndo sejam permitidos; (MA-56)

Esta acdo tem por principal motivo a seguranca do pedestre ao circular pelo
passeio, evitando acidentes com veiculos que pretendem entrar ou sair de algum
estacionamento frontal, evidenciando a prioridade do pedestre no espaco.

7. Estabelecer em legislacdo pertinente do Plano Diretor orientacdo aos
empreendimentos de grande porte quanto aos seus veiculos privativos, o qual causam
impactos na mobilidade urbana, como os coletivos empresariais, por exemplo; (MA-
57)
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8. Realizar estudos técnicos que visem promover uma melhor integracao
interbairros e rotas alternativas; (MA-58)

9. Promover ajuste no fornecimento do estacionamento rotativo no que se
refere ao limite temporal de utilizagéo, gratuidade e abrangéncia, visando torna-lo
mais efetivo; (MA-59)

10. Estabelecer tarifa com base na demanda e localizacdo do estacionamento
rotativo; (MA-60)

Esta acdo vem ao encontro das estratégias para minimizacdo da circulagdo de
veiculos em centralidades comerciais, principalmente nos horarios de pico,
incentivando o usuario de veiculo motorizado individual a se deslocar para outras vias
adjacentes de menor fluxo e em diferentes horéarios do dia.

11. Especificar na lei de parcelamento do solo as dimensdes minimas de cada
componente das vias; (MA-61)

12. Manter atualizado a pesquisa de origem e destino, visando
acompanhamento de dados da circulagdo das pessoas no municipio; (MA-62)

Esta acao pode ser realizada mediante parcerias com escolas, empresas, etc.

13. Fomentar em legislacdo municipal a aplicacdo de edificagcbes comerciais e
de uso misto, tornando os bairros periféricos cada vez mais autossuficientes; (MA-63)

14. Promover estudo para implantacao de espacos compartilhados nas vias de
concentracdo comercial e prestadoras de servico. (MA-64)

Recomenda-se este estudo para a avenida Bardo do Rio Branco, no trecho
entre a rua Osorio Timermann e rua Victor Baptista Adami, e também na rua Senador
Salgado Filho, no trecho entre a rua Ademir Pressanto e rua Treze de Maio, devido
suas caracteristicas comerciais consolidadas e necessidade de infraestrutura a todos
0s modais de transporte.

2.8 REQUALIFICACAO URBANA

Como ja visto, a rua € o principal espaco publico da cidade, sendo um elemento
destinado a circulagcédo de pessoas. As ruas, geralmente, ocupam a maior propor¢ao
do espaco publico, todavia, na rua acontece o encontro entre 0s mais distintos modais
de transporte, com diversas atividades, tamanhos e velocidades.

Como espaco publico, a rua é o cenario em que se representa as realidades da

populacao, séo areas livres em que qualquer pessoa pode estar, onde as pessoas se
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conhecem, observam, descansam e interagem. Entretanto, o comportamento das
pessoas nos espacos publicos tem sido desordenado na medida em que os veiculos
motorizados se transformaram no principal meio de transporte, independentemente
da distancia percorrida.

Em Cacador, visualiza-se que essa caracteristica ocorre na grande maioria das
vias urbanas do municipio, visto a comodidade e ao acesso facilitado a todas as
regibes da cidade e a infraestrutura para o automével ser mais equipada se
comparada a outros modais disponiveis. E fato que a municipalidade tem feito
investimentos nos ultimos anos em infraestrutura voltada a modais ativos, porém
longe do ideal para tornar o ambiente igualitario entre os meios de transporte.

Hoje, nos locais consolidados, encontra-se dificuldades para circulagao
adequada, acessivel e segura de pedestres e ciclistas, visto que, 0 espaco
disponibilizado a estes ao longo dos anos se tornou cada vez mais limitado, com
calcadas estreitas (menores de 2,00 metros), apresentando obstaculos, desniveis
(escadas) e por vezes, até inexistentes. Ainda, verifica-se, tanto na area central e nas
areas periféricas, diversas vias urbanas sem padronizacdo em suas dimensdes e uma

caixa viaria que dificulta a implantacdo dos demais componentes da via.

2.8.1 Objetivos Especificos

Estimular a implantacdo de ruas completas;

Estimular a implantacdo de ruas compartilhadas;

Estimular os deslocamentos mediante modais ativos;

Democratizar o espaco publico urbano para todos os meios de transporte.

2.8.2 Diretrizes

Ruas Completas

As vias urbanas sdo componentes primarios dos municipios e devem viabilizar
a convivéncia entre todos que transitam por elas, com diferentes meios de transporte.
Todas as pessoas, independentemente da idade, aptiddes e oportunidades devem ter
acesso seguro, confortdvel e conveniente aos seus destinos, seja caminhando,

dirigindo, pedalando ou utilizando o transporte publico coletivo.
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Segundo o WRI Brasil (2017), ruas completas sdo desenhadas para dar
seguranca e conforto a todas as pessoas, de todas as idades, usuarios de todos os
modos de transporte. O conceito tem como base distribuir o espaco de maneira mais
democrética, beneficiando a todos, sem a existéncia de uma solugéo Unica para este
conceito. Todas as melhores alternativas de desenho urbano podem ser incorporadas
desde que respondam ao contexto local da area onde se localizam, reflitam a
identidade da rua e as prioridades naquela regido.

Os principais objetivos ao elaborar projetos de ruas completas sao:

= Respeitar e responder 0s usos existentes de cada regido, assim como
usos planejados para o futuro;

= Priorizar os deslocamentos realizados por transporte coletivo, a pé e
de bicicleta;

" Respeitar a escala das construcdes e recuos;

" Apoiar a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio
e servigos;

" Tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e ndo somente de
passagem;

= Envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e

suas prioridades (WRI BRASIL, 2017).

Como nao existe um padrdo para projetos de ruas completas, o foco para
melhoramento das vias, podem variar bastante. A tendéncia € que esse conceito traga
inicialmente, alguns impactos basicos, comuns a todas as configuracbes de vias,
estimulando a igualdade, seguranca, saude e tornando 0s espacgos publicos
compartilhados, vivos, integrando diversos meios de transporte e incentivando a

mobilidade ativa, como apresentado na figura a seguir.
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Figura 100 — Componentes de uma rua completa

Calgada segura 5 ® . ¢
5 e confortavel Infraestrutura P":e c’:::: e
Fachada Ativa pars dllsta
Arborizagio e

jardim de chuva

Acessibilidade ~ Mobilidrio Urbano
Fonte: CINCATARINA (2019)

Tendo acesso ao conceito de ruas completas, as pessoas se sentem seguras
para adotar padrées de deslocamento sustentaveis e com menos impacto climéatico,
como a caminhada e a pedalada. Os ganhos na mobilidade e acessibilidade, de
criangas, idosos e pessoas com deficiéncia € muito maior, pois essas passam a se
relacionar com a cidade de maneira confortdvel e independente, devido ao novo
desenho urbano aplicado no municipio.

Como modelo para requalificacdo das ruas, seguem exemplificadas algumas

situacOes da Figura 101 a Figura 104.
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Figura 101 - Requalificacdo de rua consolidada no Centro de Floriandpolis/SC

Fonte: CINCATARINA (2020)

Figura 102 - Requalificacdo de rua consolidada no Centro de Florian6polis/SC

Fonte: CINCATARINA (2020)
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Figura 103 — Requalificacéo na rua Joel Carlos Borges em S&o Paulo/SP

Fonte: WRI Brasil (2017)

Figura 104 - Requalificacdo na rua Jodo Alfredo em Porto Alegre/RS

Ruas Compartilhadas
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De acordo com o Dérive LAB (2015), a premissa basica do conceito de ruas
compartilhadas é de partilhar do mesmo espaco e também compartilhar a
responsabilidade da rua, para isso € necessario desenvolver uma série de mudancas
de comportamentos ao utilizar a via, tais como, a reducao de velocidades, o aumento
de comunicacdo entre as pessoas, a validacdo dos usuarios e a recuperagcao do
espaco da rua, desencadeando o aumento do uso dos modais ativos e transformando
a rua em lugar para estar e ndo apenas para transitar, isso se d4 com envolvimento
da sociedade, cidade e dos projetistas.

Assim, as ruas compartilhadas democratizam o espaco, propondo a populacdo
um maior numero de opc¢des de deslocamento, visto que, o ambiente é
redimensionado de modo que todo o pavimento fique com 0 mesmo nivel, sinalizado
como de uso comum, transpassando seguranca a quem por ali passa, devido a
existéncia de acessibilidade, arborizacdo, mobiliarios urbanos, piso drenante, entre

outros equipamentos urbanos, como representa a Figura 105.

Figura 105 - Rua compartilhada em Palhog¢a/SC
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Fonte: CINCATARINA (2019)
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Figura 106 - Requalificacdo de rua consolidada no Centro de Floriandpolis/SC

'l

l‘,‘
-l
I

!
4
}I

Fonte: CINCATARINA (2020)

Urbanismo Téatico

O urbanismo tatico se refere a transformacdes temporarias e reversiveis do
espaco publico urbano, utilizando materiais como tintas, cavaletes, cones, e quaisquer
elementos removiveis que agregam na transformacdo do ambiente, permitindo testar
as solucdes de projetos antes da realizagédo de grandes investimentos.

E um método de baixo custo e execucado rapida, que possibilita uma acdo de
curto prazo e funciona como catalizador de mudangas a longo prazo, bem como,
permitem a populacdo experimentar fisica e visualmente as novas solugcbes do
desenho urbano.

Para a execucao das ruas completas e ruas compartilhadas, ou para a melhor
distribuicdo do espaco da via, ampliando o espaco da calcada, criando ciclovias e
melhorando o desenho viario, o urbanismo tatico apresenta-se como uma solucao
promissora de curto prazo para as vias de Cacador, possibilitando uma execucao

menos onerosa e a adaptacao da populacdo ao novo desenho urbano.
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Medidas de Traffic Calming

Com o objetivo de proteger as areas urbanas dos efeitos nocivos do trafego de
veiculos, sugere-se o incentivo ao traffic calming, com medidas técnicas moderadoras
de trafego, por meio de acles fisicas na infraestrutura urbana e conceituais de
educacéao e fiscalizacdo, tendo como objetivo controlar a velocidade no transito, alterar
o volume de trafego de uma determinada &area e conscientizar os motoristas a
portarem-se no transito de forma mais humana e com seguranca de acordo com o
ambiente, reduzindo os efeitos indesejaveis do transito nestes locais.

As medidas de traffic calming podem ser verticais e horizontais. Sendo, as
medidas de moderacao vertical: as lombadas, os platds e as almofadas, e as medidas
horizontais: as chicanas, 0s estreitamentos de pistas e 0s canteiros centrais
(BHTRANS, 1999).

o Lombadas e faixas elevadas: As lombadas (ondulacéo transversal) sdo as
solucBes mais utilizadas e mais baratas para moderacao de trafego viario, havendo
diferentes dimensdes a depender da via a qual sera locada, devendo ser observado
as normas de aplicacdo estabelecidas pelo anexo IV da Resolugdo n® 973/2022 do
CONTRAN. Ademais, a travessia elevada também se torna uma ferramenta de
moderacdo de tradfego, oferecendo seguranca ao motorista e aos pedestres na
realizacdo de alguma mudanca de calcada. Este mecanismo é regido pela Resolugéo
n° 738, de 6 de setembro de 2018, do CONTRAN.

o Platdés: Os platds, ou intersecdes elevadas, evidenciam a priorizacdo do
pedestre na circulagcdo, colocando-os em um plano linear nas travessias de
cruzamentos. Esta infraestrutura € ideal para centros de comércios, a qual contém
grande circulacédo de pedestres em diversos sentidos, proporcionando seguranca aos
transeuntes e exigindo a reducdo de velocidade dos veiculos. Podem ser utilizados
ferramentas complementares como balizadores, jardineiras e mobiliario urbano,
aumentando a seguranca do pedestre, como mostra a Figura 107. Ainda ndo ha
regulamentacdo especifica sobre intersecdo elevada, porém é comum seguir as

exigéncias das travessias elevadas.
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Figura 107 — llustracdo de aplicacdo de intersecao elevada.

Fonte: TheCityFixBrasil (2015)

o Mini rétulas: As minirrotatérias sao interessantes solucdes para os centros de
intersecOes, orientando o trafego para uma circulacdo continua no sentido anti-
horario. Aplicam-se em vias de menor intensidade de transito, como coletoras ou
locais, melhorando a seguranca viaria, podendo inclusive ser combinada com a
ferramenta de urbanismo tatico vista anteriormente, sempre em observancia ao anexo
IV da Resolugéo n°® 973/2022 do CONTRAN, de sinalizag&o horizontal. Na cidade de
Cacador esta préatica ja é aplicada, tendo potencial para fomento e ampliacao,
principalmente nas areas proximas a central.

Um 6timo exemplo esta na cidade de Sao Paulo, mostrado na Figura 108, em
gue ao aplicar a mini rotula atrelado ao urbanismo tatico obteve uma reducéo em cerca
de 75% de pessoas atravessando fora da faixa de pedestres, além de um aumento de
40% no respeito de motoristas a preferéncia do pedestre nas travessias, sendo as

mudancgas fixadas em definitivo posteriormente (ITDP Brasil apud. ArchDaily, 2019).
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Figura 108 — Antes e depois da mini rétula e urbanismo tatico em via do bairro Santana, Sao Paulo.
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Fonte: ITDP Brasil, apud. ArchDaily (2019)

o Chicanas: As chicanas sdo mudancas do eixo da via através de desvios do
trajeto em forma de “S”, pelo simples alargamento da calgada ou na aplicagao de
faixas de estacionamento, a qual for¢a o veiculo a reduzir a velocidade, obtendo mais
atencdo do motorista no trafego. Recomenda-se sua utilizagdo principalmente em vias
que compreendem escolas ou hospitais, fornecendo seguranca a criangas e idosos.
A Figura 109 apresenta uma aplicacéo de chicanas combinada com urbanismo

tatico em frente a uma escola, na cidade de Belo Horizonte, aumentando ainda mais
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a seguranca das criancas e adolescentes que saem da escola a pé perante o0s

veiculos.

Figura 109 — Exemplo de aplicacdo de chicana com urbanismo tatico
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Fonte: WRI Brasil (2019)

o Afunilamentos: Outra alternativa que visa a reducdo da velocidade dos
veiculos e a seguranca do pedestre sdo os afunilamentos, o qual podem estar tanto
em meios de quadra quanto em esquinas, sem prejuizo a faixa de rolamento e
consequentemente no fluxo da via, como mostra a Figura 110. Em meios de quadra é
recomendado a combinacdo com vegetacao e mobiliario urbano, tornando o ambiente
de caminhada mais agradavel, principalmente em eixos de grande fluxo de pedestres.
Em esquinas, especialmente, o afunilamento se torna fator de grande relevancia pelo
encurtamento do percurso de travessia dos pedestres e pela melhor visibilidade dos

condutores de veiculos as vias de cruzamento através desta compactacao.
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Fonte: Transito Ideal (201-)

A aplicacéo das técnicas de traffic calming no espaco urbano, em conformidade
com as medidas de planejamento e de mobilidade urbana, podem contribuir de forma
efetiva para uma mobilidade urbana sustentavel, na medida em que prioriza a
circulacdo segura e confortdvel dos modos de transporte ndo motorizados e

consequentemente a qualidade de vida da populagéo.

2.8.3 Recomendacgdes

1. Recomenda-se a realizacdo de estudos especificos de engenharia de
trafego em vias ja consolidadas do municipio, visando promover soluc¢des pertinentes
que garantam maior seguranca e democratizagcdo do espaco a todos os meios de
transporte;

2. Ao projetar a rua completa devera ser levado em conta: acessibilidade
universal, desenho inclusivo, principios de seguranca, eficiéncia, integracdo entre
modais de transporte e continuidade;

3. Ao projetar a rua compartilhada devera ser realizado analise do impacto
viario nas ruas diretamente afetadas pelas mudancas;

4. Ao planejar ou requalificar uma via urbana, devera ser seguida a hierarquia
prevista na lei 12.587/2012, que define a priorizacdo do modais ndo motorizados e
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dos modais coletivos, sobre os motorizados individuais, remodelando o espaco
publico urbano e criando oportunidade para todos os meios de transporte na via; e

5. Ao requalificar as vias existentes com largura inferior a 12,00 metros, bem
como aquelas com calcadas que contenham largura inferior a 2,00 metros,
recomenda-se seguir 0s cortes esquematicos apresentados na sequéncia.

Salienta-se que os esquemas trazem possibilidades de requalificacdo para
alguns gabaritos chave contendo espacos destinados para cada modal de transporte.
No entanto, as dimensdes dos componentes da via podem variar para mais do que o
limite previsto para a secdo de acordo com a largura e caracteristica em seu local,

sempre buscando a valorizacdo dos modais nao motorizados.
Modelo para vias com se¢éo < 7,00 metros

e Velocidade de 30 km/h;
¢ Rua compartilhada (mesmo nivel);
e Utilizacdo em sentido duplo;

e Prioridade para pedestres e ciclistas.

Figura 111 - Via com se¢éo < 7,00 metros

Fonte: CINCATARINA (2023)

Modelo para vias com se¢ao 2 7,00 metros e < 9,00 metros

e Velocidade de 30 km/h;

¢ Rua compartilhada (mesmo nivel);
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e Utilizacdo em sentido unico (modelo 01 e 03);
e Utilizacdo em sentido duplo (modelo 02);
e Segregacao fisica delimitando espacos;

e Prioridade para pedestres e ciclistas.

Figura 112 — Modelo 01 - Via com se¢do = 7,00 metros e < 9,00 metros

variavel variavel
>2,00m
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 113 - Modelo 02 - Via com seg¢ao = 7,00 metros e < 9,00 metros

variavel variavel
>2,00m >2,00m
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 114 - Modelo 03 - Via com seg¢ao = 7,00 metros e < 9,00 metros

variave|
>2,00m

Fonte: CINCATARINA (2023)

Modelo para vias com seg¢ao 2 9,00 metros e < 10,00 metros

e Velocidade de 30 km/h;

¢ Rua compartilhada (mesmo nivel);

¢ Rua completa (niveis diferentes + espaco para todos os modais);

e Segregacao fisica delimitando espacos e sentidos;

e Prioridade para pedestres e ciclistas;

e Possivel criacdo de ciclorrotas;

e Espaco para malha cicloviaria bidirecional ou estacionamento (modelo 02);

e Passivel de utilizacdo do transporte publico coletivo + execucdo pontos de

embarque e desembarque.

Figura 115 - Modelo 01 - Via com se¢ao = 9,00 metros e < 10,00 metros

L
Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 116 - Modelo 02 - Via com seg¢ao = 9,00 metros e < 10,00 metros

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 117 - Modelo 03 - Via com segéo = 9,00 metros e < 10,00 metros

variavel
>2,00m

Fonte: CINCATARINA (2023)

Modelo para vias com se¢ao 2 10,00 metros e < 12,00 metros

e Velocidade de 40 km/h;

¢ Rua completa (niveis diferentes + espago para todos os modais);

e Possivel criacdo de ciclorrotas;

e Prioridade para pedestres e ciclistas;

e Espaco para malha cicloviaria bidirecional ou estacionamento (modelo 02);

e Passivel de utilizacdo do transporte publico coletivo + execucdo pontos de
embarque e desembarque.
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Figura 118 - Modelo 01 - Via com seg¢ao = 10,00 metros e < 12,00 metros
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 119 - Modelo 02 - Via com se¢do = 10,00 metros e < 12,00 metros

varidvel
>2,00m
4

Fonte: CINCATARINA (2023)

6. Para as vias com gabarito superior a 12,00 metros deverao ser consideradas
as larguras minimas previstas na lei de parcelamento do solo do municipio.

Ao considerar as especificacfes das diretrizes apresentadas até o momento,
tem-se a organizacdo delas em cenérios ilustrativos de requalificacdo, visando
observar a aplicabilidade dos conceitos em vias consolidadas do municipio de
Cacador, efetivando a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012), bem

como este plano de mobilidade.
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Figura 120 — Rua Mafra atualmente

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 121 — Rua Mafra ap0s requalificacéo
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Fonte: CINCATARINA (2023)

135 I



A CINCATARINA Plano de Mobildade Urbara |

Fiur22 — Rua Senador Salgado Filho atualmente

'

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 123 — Rua Senador Salgado Filho apés requalificacéo
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 124 — Rua 1 de Maio atualmente
t o rn

Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 125 — Rua 1 de Maio apds requalificacédo
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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Figura 126 — Rua Silvio Gioppo atualmente
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Fonte: CINCATARINA (2023)

Figura 127 — Rua Silvio Gioppo ap6s requalificagédo
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Fonte: CINCATARINA (2023)
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2.9 FONTES DE FINANCIAMENTO

E fato que a mobilidade urbana tem poder de afetar a qualidade de vida das
pessoas, em que o0 modo e as condi¢cdes dos deslocamentos influenciam no dia a dia
e no relacionamento com a cidade. Para tanto, entendendo a complexidade do
sistema, deve-se garantir sua completa estruturacdo afim de proporcionar a toda e
qualquer pessoa autonomia nos descolamentos desejados dentro do espago urbano.

Com esse proposito, o plano de mobilidade deve contar com uma fonte de
financiamento que seja constante e continua, pois envolve acdes com mudancas
fisicas e de intervencdo que demandam grande montante de recursos para a
execucdo. Neste sentido, ha a necessidade de buscar alternativas nas diversas fontes
de investimento e financiamento existentes.

A municipalidade tem a possibilidade de contar com recursos provindos da
esfera federal, estadual, operacdes de crédito e mecanismos previstos no Estatuto da
Cidade, além de claro, seus recursos préprios advindos de impostos municipais e

arrecadacfes. Algumas destas possibilidades estéo citadas abaixo.

Quadro 5 — Possiveis fontes de investimento e financiamento
Recurso préprio

Contribuicédo de melhoria;
Impostos municipais;
Outorgas;
Concesséo;
Estudo de impacto de vizinhanca;
Estacionamento Rotativo;
Publicidade;
Operacdes Urbanas Consorciadas.
Transferéncias estaduais e federais;
» Imposto sobre propriedade de veiculo automotor — IPVA,;
= Licenciamento;
» Imposto sobre a Circulacdo de Mercadorias e sobre Prestacbes de
Servigos de Transporte Interestadual, Intermunicipal e de Comunicagéo
- ICMS;
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Transferéncias voluntéarias e impositivas;

Programa Pro-Transporte;
Programa Pro-Cidades;
Programa Avancar Cidades;
Programa 2219;

BNDES: Fundo Clima e FINEM.
Fonte: CINCATARINA (2023)
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CONSIDERACOES FINAIS

A dificuldade de deslocamentos das pessoas e de bens no espaco urbano para
a realizagdo de tarefas cotidianas de maneira &agil, cbmoda e segura € assunto
pautado no tocante a qualidade de vida delas, e os impactos disso tém sido
comprovados através de estudos que demonstram as perdas relacionadas a
produtividade em geral e a degradacao ambiental.

Uma das maiores problematicas neste século, esta em promover acessibilidade
aos espacos urbanos e mobilidade aos habitantes das cidades de forma eficiente,
principalmente naquelas em que o crescimento urbano aconteceu rapidamente e sem
ordenamento ao transporte.

Assim, mobilidade urbana é um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas e bens no espaco publico urbano. Estes deslocamentos
sao feitos através da infraestrutura da cidade por meio de transportes ndo motorizados
e motorizados que possibilitam a populacéo o direito de ir e vir livremente no dia a dia,
priorizando o modo coletivo e ndo motorizado.

Quanto maior a facilidade de se locomover na cidade, maior € 0 acesso e a
utilizacao da infraestrutura social urbana, como escolas, centros culturais, hospitais,
empregos, etc. A mobilidade urbana favorece a mobilidade social.

Este trabalho, o qual integra no plano de mobilidade urbana da cidade de
Cacador/SC, demonstrou que o municipio possui grande potencial para implantacéo
de modais integrados, e que, para éxito deste plano € necessario investir em
sensibilizacdo, capacitacdo e obras de requalificacdo urbana. Além disso, é
necessario a incorporacdo de novos conceitos como o de ruas completas, ruas
compartilhadas, Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS), e
principalmente a intermodalidade. E hora de revisitar a cidade, estabelecendo novas
maneiras de vé-la e se deslocar nela, compartihando do mesmo espagco com
integracao e seguranca.

Como disse Jan Gehl “inicialmente n6s moldamos as cidades — depois elas nos
moldam. Assim quanto mais humano for o espaco urbano que produzirmos, mais
valorizada nossa dimensdo humana estara. Uma cidade de pessoas para pessoas”.
E é neste pressuposto que o plano de mobilidade urbana de Cacador esta abarcado.
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Tempestividade das informacdes

E oportuno frisar que este material ¢ formulado com base nas legislacdes,
regulamentos, normativas e decretos vigentes a época de sua elaboracgéo.
Considerando que o artigo 24 da lei federal 12.587/2012, no inciso Xl, prevé a revisao
periodica do plano de mobilidade urbana em prazo ndo superior a 10 anos e que as
determinacdes previstas em legislacdes e normativas disciplinares competentes estéo
sendo constantemente atualizadas, pode haver variagbes ou desatualizagbes
conforme o0 momento em que for realizada sua analise para formulacédo de projetos
ou planos complementares, sendo necessaria consulta as referéncias citadas ou a

que vier substitui-las.
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APENDICE

APENDICE | — QUADROS DE OBJETIVOS ESPECIFICOS, METAS E ACOES

PEDESTRE

PERIODO 2023 - 2033

REFERENCIA | OBJETIVOS ESPECIFICOS | REFERENCIA METAS E ACOES 6,5 10
ANOS | ANOS
Projetar, executar e fiscalizar a rota acessivel de prioridade 01:
MA-01 aproximadamente 21 km;
Criacdo de rotas acessiveis, P '
OE-01 mteg[adas sempre que MA-02 Projetar, executar e fiscalizar a rota acessivel de prioridade 02:
possivel, ao transporte aproximadamente 20 km;
publico coletivo. : - : —
Projetar, executar e fiscalizar as conexdes entre rotas
MA-03 P . .
acessiveis: aproximadamente 13 km;
Faz-se necessaria a revisdo da lei municipal n® 3249/2015,
MA-04 bem como cartilha didatica sobre o assunto, estando inclusive
vinculada a tal legislacdo, ou a que vier substitui-la;
Ao revisar a legislagdo dos passeios, faz-se necessaria
abordagem sobre casos atipicos de calgadas, como por
Proporcionar infraestrutura MA-05 exegg)zlgr?dsoca;%?giisz:SggI;iss?;sCs?tTad%CellsVIgaduea?f;C? N
universal (para todas as / recorrgntes no municigiO' ©f
pessoas), com clareza e pio,
OE-02 contlr(;wda_dt:-, planejada de MA-06 Promover adequagfes a acessibilidade e infraestrutura nas
modo a integrar-se aos passarelas existentes no municipio;
demais modais de
transporte, sem obstaculos
pelo caminho; MA-07 Regulamentar padrdes construtivos para escadarias no
municipio;
MA-08 Requalificar as escadarias existentes quanto a acessibilidade e

infraestrutura;
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OE-03

Assegurar prioridade ao
pedestre no uso do espaco
publico;

MA-09

Implantar faixas para travessia a nivel do solo ou elevada nas
vias principais de todos os bairros, compativeis com as
calcadas, executando rampas ou faixa elevada a nivel da
calcada, em conformidade com a NBR 9050/2020 e
atualizacoes;

Recorrente

MA-10

Implantar faixas para travessia a nivel do solo ou elevadas nas
vias que compdem rotas acessiveis, conforme nivel de
prioridade, compativeis com as cal¢adas, executando rampas
ou faixa elevada a nivel da calgada, em conformidade com a
NBR 9050/2020 e atualizacoes;

Recorrente

OE-04

Aumentar a atratividade da
calcada por meio de
mobilidrios e equipamentos
urbanos;

MA-11

Incentivar toda a populagéo a promover arborizagdo nas
calcadas publicas seguindo as diretrizes previstas em Plano de
arborizacao, a ser elaborado pelo municipio;

MA-12

Regulamentar os procedimentos para implantacdo, aprovacao
e construcdo de parklets (consulta de viabilidade, documentos
necessarios, materiais, termo de cooperacao, etc.).

MA-13

Estabelecer em legislacéo do Plano Diretor o fomento de
fachadas ativas no municipio, potencializando os passeios
publicos;

OE-05

Promover incentivo a
locomocéo a pé.

MA-14

Estimular as viagens a pé mediante mapeamento de pontos de

interesse e sinalizac@o das rotas acessiveis via totens fixados

em locais de grande fluxo de pedestres, como terminal urbano,
praca central, prefeitura municipal etc.;

Recorrente

MA-15

Estimular as viagens a pé mediante publicidade do dia mundial
sem carro;

MA-16

Tratar na legislacéo de parcelamento do solo as diretrizes para
usabilidade das faixas sanitarias, sendo alternativa para a
mobilidade ativa.

Recorrente
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BICICLETA

PERIODO 2023 - 2033

REFERENCIA | OBJETIVOS ESPECIFICOS | REFERENCIA METAS E ACOES 6,5 10
ANOS | ANOS
Projetar, executar e fiscalizar a malha cicloviaria de prioridade
MA-17 . : .
~ 01: aproximadamente 7,00 km;
Implantacéo de malha - - - - — —
: o Projetar, executar e fiscalizar a malha cicloviaria de prioridade
OE-06 cicloviaria em pontos MA-18 . | ]
. S 02: aproximadamente 5,50 km;
estratégicos do municipio; - —— T —
Projetar, executar e fiscalizar a malha cicloviaria de prioridade
MA-19 | . _
03: aproximadamente 5,50 km;
OE-07 Implantaga_o_de Qa_rac.lclos MA-20 Promover a instalacéo de pNarachos ad]a_cent_q e gm coeréncia Recorrente
e/ou bicicletarios; com a execuc¢ao da malha cicloviaria;
Devido a execug¢édo dos novos trechos de malha cicloviaria nas
Promover um sistema viario vias do municipio, far-se-4 necesséria a implantacdo de
OE-08 mais seguro e atrativo para o MA-21 travessias sinalizadas para ciclistas, podendo essas, estarem Recorrente
uso da bicicleta; anexadas as faixas de pedestres ja existentes, adaptando-as
de acordo com as determinagces do CONTRAN;
Integrar a malha cicloviaria e
sua infraestrutura aos y . .
. ) Implantar canaletas ou guias nas escadarias existentes no
demais modais de e " o
OE-09 MA-22 municipio permitindo encurtamento de percursos ao ciclista,
transporte, alcancando a . ~ - )
. . além de oferecer uma locomocéao facilitada e segura;
intermodalidade nos
deslocamentos;
Ao projetar a pavimentacéo e requalificacdo das vias
existentes, considerar a implantacdo de malha cicloviaria no
MA-23 ; . A Recorrente
pavimento em conformidade com as proposicfes
apresentadas;
Promover a utilizacéo da Estabelecer na lei de parcelamento do solo a previséo de
bicicleta como meio de MA-24 malha cicloviaria na implantacéo de novos loteamentos no
OE-10 deslocamento municipio de Cacador;
economicamente acessivel e Estabelecer no cddigo de obras municipal a exigéncia de
sustentavel. estacionamento para bicicletas a depender da finalidade e
MA-25 e .
porte da edificacdo, sendo esta infraestrutura aberta ao
publico;
MA-26 Regulamentar diretrizes e padrfes para execucédo de malha

cicloviaria e paraciclos/bicicletarios, em conformidade com as
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proposicdes deste documento e resolu¢cdes do CONTRAN
sobre o tema;

MA-27

Incentivar o uso da bicicleta por meio de campanhas
educativas e estratégias para atracéo de novos ciclistas,
difundindo o modal para um maior nimero de pessoas.

Recorrente
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TRANSPORTE COLETIVO - SISTEMA

REFERENCIA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

REFERENCIA

METAS E ACOES

2033

OE-11

Modernizar o servigo de
transporte publico coletivo;

MA-28

Estabelecer estudo técnico especifico para racionalizacao das
linhas do transporte pubico coletivo, definindo tragados que
atendam a todos os municipes e de forma sustentavel ao
sistema,;

PERIODO 2023 -
65
ANOS

10
ANOS

MA-29

Elaborar estudo técnico especifico para modernizacdo da
gestdo do sistema de transporte publico coletivo, tornando-o
eficiente e atrativo;

OE-12

Induzir a populagéo ao uso
do transporte coletivo;

MA-30

Disponibilizar o mapeamento das linhas do transporte
publico coletivo e indicagao dos pontos de parada para
embarque e desembarque em meios on-line de acesso, sendo
de forma clara e facilitada a populacao;

OE-13

Atendimento a area rural;

MA-31

Elaborar estudo técnico para viabilidade de atendimento na
area rural do municipio e rotas intermunicipais, visando a
integracdo e complementaridade entre atividades urbanas e
rurais, tendo em vista o desenvolvimento socioecondmico do
Municipio e do territorio sob sua area de influéncia, estando
em concordancia com o Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel de Cacador;

OE-14

Aprimorar a gestédo no
fornecimento do transporte
publico coletivo;

MA-32

Estabelecer acompanhamento periédico dos indicadores de
gualidade e produtividade do transporte publico coletivo, a fim
de alinhar medidas de intervencéo e aprimoramentos que
visem aumentar o publico que faz uso do modal, promovendo
assim um sistema mais racionalizado

Recorrente
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TRANSPORTE COLETIVO - INFRAESTRUTURA

REFERENCIA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

REFERENCIA

METAS E ACOES

OE-11

Promover a integracéo entre
o0 transporte coletivo e os
modais ativos;

MA-33

Regulamentar as formas de implantac&o, os custos e as
normativas para os “bikes racks” internos ou externos no
transporte coletivo de Cagador, iniciando com linhas testes, a
serem definidas pela municipalidade, respeitado o que prevé a
legislacéo de transito;

PERIODO 2023 - 2033
6,5
ANOS | ANOS

10

OE-12

Induzir a populagéo ao uso
do transporte coletivo;

MA-34

Prever formas de orientacdo e educacao quanto ao uso das
“bikes racks” pelos usuarios do transporte publico;

MA-35

Disponibilizar mapeamento das linhas do transporte publico
coletivo e suas frequéncias em pontos estratégicos de
embarque e desembarque, preferencialmente os que
contenham maior fluxo de utilizacdo pela populacao;

OE-15

Melhorar a infraestrutura dos
pontos de embarque e
desembarque.

MA-36

Reformar ou substituir os pontos de embarque e desembarque
existentes, com prioridade aos coincidentes as rotas
acessiveis e 0s pertencentes ao transporte publico coletivo;

MA-37

Adaptar os requisitos minimos considerando as especificacdes
previstas neste documento, NBR 9050/2020 e NBR
16537/2018, ao modelo padrao dos pontos de embarque e
desembarque do transporte coletivo;

MA-38

Implantar pontos de embarque e desembarque de prioridade
01: 15 pontos;

MA-39

Implantar pontos de embarque e desembarque de prioridade
02: 29 pontos;

MA-40

Implantar pontos de embarque e desembarque de prioridade
03: 16 pontos;

152




TRANSPORTE INDIVIDUAL

REFERENCIA

OBJETIVOS ESPECIFICOS

REFERENCIA

PERIODO 2023 - 2033

METAS E ACOES 6,5 10
ANOS | ANOS
MA-41 Atualizar o decreto 5401/2012, que informa a localizacéo dos
pontos de taxis ativos no municipio;
MA-42 Promover o mapeamento dos pontos de taxi em
Oferecer seguranca e funcionamento no municipio de forma acessivel a populacéo;
OE-16 efetividade no transporte Regulamentar e fiscalizar o servico das empresas de
individual, seja taxi ou MA-43 transporte remunerado privado individual de passageiros
aplicativo; (transporte por aplicativo);
Regulamentar a caracterizacéo do transporte individual de
MA-44 passageiros, denominado taxis, facilitando a identificacéo e
aumentando a confiabilidade dos usuérios;
OE-17 Aprimoramento do transporte MA-45 Modernizar a prestagdo do servigo por tAxi no municipio.

por taxi.
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CARGAS E MERCADORIAS

A ] A ~ PERIODO 2023 - 2033
REFERENCIA | OBJETIVOS ESPECIFICOS | REFERENCIA METAS E ACOES 6,5 10
ANOS | ANOS
Promover a revisdo da legislacdo que regulamenta a
Regulamentar o transporte MA-46 permissibilidade espacial e temporal de circulagéo de veiculos
OE-18 de cargas no municipio; de carga no municipio;
MA-47 Estabelecer fiscalizacédo continua a pres_tggéq do servico de Recorrente
carga e descarga no municipio;
Implantar e/ou aumentar o nimero de vagas para carga e
Melhorar a fluidez do transito MA-48 descarga proximo aos polos geradores de viagem definidos no
OE-19 entre veiculos leves e Diagnéstico e areas de grande concentracdo comercial;
pesados; MA-49 Promover estudo para criagéo de bolses de estacionamento
para veiculos de médio e grande porte;
Preservar a infraestrutura Definir que as vagas de carga e descarga devem ter largura
OE-20 MA-50 minima de 2,50 metros e comprimento minimo de 10,00

urbana.

metros.
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OE-21

Criar critérios para
manutengéo, revitalizacéo e
pavimentacéo de vias

urbanas;

MA-51

Dar prioridade na requalificacdo das vias principais (conforme
hierarquia) e as pertencentes ao transporte publico coletivo;

OE-22

Garantir uma circulacéo
fluente e segura;

MA-52

Estabelecer projeto geométrico e execucgado das intervencdes
viarias;

MA-53

Promover estudo especifico para intervencéo nas rodovias
existentes no perimetro urbano do municipio, de modo a
absorver o fluxo de veiculos e preservar a urbanizagao
existente no entorno;

MA-54

Realizar complementages na sinalizagéo viaria horizontal e

vertical nas vias urbanas existentes, conforme apresentadas

no Diagnéstico, com prioridade as da regido central e vagas
reservadas;

MA-55

Aplicar medidas moderadoras de trafego em vias de acesso a
setores de comercio e servigos, bem como de grande fluxo de
pedestres e ciclistas;

MA-56

Prever no codigo de obras municipal que os estacionamentos
existentes no recuo frontal sem &rea de manobra dentro dos
terrenos e com rebaixo total da testada do lote n&o sejam
permitidos;

MA-57

Estabelecer em legislacdo pertinente do Plano Diretor
orientacdo aos empreendimentos de grande porte quanto aos
seus veiculos privativos, o qual causam impactos na
mobilidade urbana, como os coletivos empresariais, por
exemplo;

MA-58

Realizar estudos técnicos que visem promover uma melhor
integracdo interbairros e rotas alternativas;

OE-23

Tornar igualitario e inclusivo
0S espagos viarios;

MA-59

Promover ajuste no fornecimento do estacionamento rotativo
no que se refere ao limite temporal de utilizacdo, gratuidade e
abrangéncia, visando torna-lo mais efetivo;

MA-60

Estabelecer tarifa com base na demanda e localizacdo do
estacionamento rotativo;

Recorrent
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Especificar na lei de parcelamento do solo as dimensdes

MA-61 P e d
minimas de cada componente das vias;
Manter atualizado a pesquisa de origem e destino, visando
MA-62 acompanhamento de dados da circulacdo das pessoas no
. L municipio;
Reduzir os indices de Fomentar em legislacdo municipal a aplicacdo de edificacdes
OE-24 . “t."'.za‘??o de ve!culos MA-63 comerciais e de uso misto, tornando os bairros periféricos cada
individuais motorizados. vez mais autossuficientes:
MA-64 Promover estudo para implantacdo de espacos compartilhados

nas vias de concentragdo comercial e prestadoras de servigos.

Recorrente
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Cacgador ] SC

O plano de mobilidade urbana de Cagador busca
promover a qualificacao do transporte sustentavel
(ativo e coletivo), o desenvolvimento urbano
compacto por meio da miscigenacao das atividades
complementares nos bairros e a distribuicao
equitativa das oportunidades urbanas no territorio
municipal. As diretrizes estabelecidas pelo Plano
corroboram para reducao das emissoes de
poluentes no setor de transporte através do
desestimulo a utilizagédo de veiculos individuais
motorizados, apresentando assim, solucdes viaveis
para o desenvolvimento orientado ao transporte
sustentavel e para a formacao mais humanizada da
cidade.
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